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CA NA DA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE FILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.Ss,. 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le vingt et unième jour de no- 


vembre, mil neuf cent soixante et trois. 


Fay aud'abordiuhe discussion 
en -anglais , puis lecture. d'un document également 


en anglais. 


O RANCE, HA ME,LIN, 


TEMOIGNAGE CONTINUE: 


TRANSQUESTIONNE PAR Me 
MAURICE. JACQUES: 
Procureur.de.la,.Commission. 
Q - Monsieur Mamelin, est-ce que 
ous avez participé activement aux pourparlers qui 
ant eu lieu pour la formation de la Corporation des 
Pilotes? k 

R = Qui. monsieur, 


Q - Pourriez-vous dire à la. Com… 
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QT LUS 


1|1a décision prise de former une Corporation? 

21R- Bien le motif principal était ce 
3llui-ci. Nous avions une société qui était plus ou 
4Imoins désuëète, celà aurait peutpêtre eu son utili- 
Sté un temps, mais avec les temps modernes nous 
6lcroyionsque nous n'étions réellement pas à la page 


7let avions besoin de nous organiser comme toute so- 


91Q- Maintenant durant la vie de la 
10| société alors que vous étiez une de ses officiers 
i1lvous est Lil déjà arrivé d'avoir des difficultés avec 
12|1a succession des pilotes décédés alors qu'ils étaient 
13|pas à la retraite ? 

14I1R - Non, aucunement, je me sou- 
15ÿiens pas , ina te notre comptable. 

16 = batlnme touitén souvenez pas ? 
17|1R- Peut-être dote comptable peut 
18Ise souvenir d'un cas, mais je me souviens pas de 
19|jamais en avoir entendu parler. 

20 |Q- J'ai pris connaissance de la 
21lpièce Exhibit 774, je crois qui sont...copie des 
22|Minutes de diverses assemblées et j'ai lu à un en- 
23ldroit qu'il avait été question de demander un votre 


24lsecret sur la question de la Corporation, vous sou- 


25|venez-vous de ça? 


26 | R - Oui. 

27 |1Q Est-ce qu'un vote secret a été 
28|tenu& 

29 R. Je‘ ne pourrais paslll'affirmer, 


30 je sais que la question est venue devant l'assemblé 
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dans les Minutes probablement que vous pourriez 
voir es L «0 wie sus n om, 

Q- Ca n'apparaîft pas dans les Mi- 
nuüutes, RAT que votre secrétaire ? 

R = Je me souviens pas que le vote 
Séeret ait été pris, 

cu Il apparaît dans les Minutes que 
M e lune se serait rendu, l'assemblée pou 
expliquer comment la Corporation fonctionnerait, 
et expliquer les règlements de la Corporation? 

R - Oui: monsieur. 

Q - C'est exact? 

R- Oui monsieurté 

Ch Parmi toutes les explications 
qu'il a donné, est-ce qu'il a traité de la formule 
de demande d'adhésion ? 

R = Ouitcertäinement, il a explis 
qué aux membres de quelle manière il procèderait. 
Fi Maintenant est-ce qu'il a expli 
lqué aux membres le texte de la formule d'adhésion? 
R- Je me souviens pas si le texte 
a été amené. 


— 


ep Est-ce qu'il a expliqué aux 
membres pourquoi la société continuerait à être 
existante paralellement à la Corporation? 

R = Je ne sais pas, si ça été dis- 


custé en assemblée générale, je ne pourrais pas le 


dire si ça été discuté dans une assemblée générale. 


Q- Est-ce-qu'il.en.a été discuté e 
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2|R- Oui, nous avons une fois en 

autre Je crois, nous 4vonsedtscuté: pour olm si 

nous devions abolir la société ou la maintenir et 

l'opinion générale était de continuer la société 

jusqu'à son expiration, 

qu Quel a été le motif à l'æpui de 
cette décision 1à ? 

“ Bien c'est parce qu'il y avait 

des gens qui étaient pas dans notre Corporation, 

alors on ne pouvait pas les priver de leur organisa 

thoni te t Join ap préie LE rix bin derp'alrdhe £ élrat s 0 cd é 56 

Q2 Mais à ce moment là, est-ce 

que la Corporation était formée ? 

R = Oui monsieur, 

Q - Mais ce texte là a été préparé 

avant la formation de la Corporation? 


R = Le texte ? 


Q- De la demande d'adhésion? 
R = Oui, certainement il a été prépa. 


résavant, mails la disCusslon#tsumrm ca, sur... si oui 
ou non nous devions abolir la société est venu par 
après. 

ru Mais le texte de demande d'ad- 
ésio n qui estrproduit "sous: las cote Exhibit 772, fut 
mentionné dès l'abrogation ou l'annulation de l'acte 
de société? 


Fi Plutôt oui. 


Q- Et ce texte donne autorité au 


bureaulde direction de la Corporation de prendre 
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des procédures en liquidation quand le bureau le 
jugera décessaire? 

ÉS Oui certainement, c'est vrai 
puis quand des directeurs jugeront à propos de le 
faire boul ou non sedanileur jugement, quisabolira 

le contrat dela société. 

On Puis, pensez-vous que ceci 

a été inscrit dans la demande d'adhésion dont il 

a été question à un moment donné avant la forma- 
tion de la Corporation? 

R= Je m'en souviens pas, franche 
ment, je sais qu'à l'assemblée générale, la discus 
sion peut avoir eu lieu, mais, je. ne sais. pas,,il 
s'est passé tellement de choses que je ne m'en sou 
viens pas. 

ER Peut-être devrions -mous 


assigner Me Gérin Lajoie, étiez-vous l'un des of- 


ficiers de la Corporafion.de l'Laccession des pilo- 


ÿ 
tes demeurant à Montréal? 

R Oui. 

Q - Pourriez-vous nous dire ce 
qui a motivé la décision des pilotes de la circons- 
cription de Montréal, si nécessaire? 

ie Bien la décision a été .... 
nous on était plus ou moins forcé, nous avions 
essayé d'augmenter notre nombre depuis quelques 
années et sans résultat. 


Q - Depuis combien d'années? 


R = Nous nous sommes fait pren- 


dre à l'après guerre, nous Étion s pas préparés 
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pour une augmentationssubite de “tirafic$ set: qu'est 
ce qui arrivait, nous n'avions pas assez de pilotes 
pour failredeux ouvrages, et seize pilotes dans le 
pont !tje comprends que dans sléstémips, Al y avalt 
Hnlentes pa s'hauta à te d'éduvir'age ÿ amal ss, demandez 
les services de huit-ou-dix pilotes:presque tout le 
temps Aa imuit "alors /1l est venu à un moment donné 
Que nous ne pouvionstplustfairen#dHlouvrage par man- 
ge de personnel. 

Q- Fsitrcie tique evousuauriezfpas pu 
nommer des pilotes pour la circonscription de Mon/- 
tréal, et continuer comme vous étiez auparavant? 

R - Vous voulez dire prendre des 
gens et les garder avec nous à APTE organisationh ? 
Q=— GTR Er) 

R = Certainement, et ça été une 


É r r'elu r de enoit re 1D'AP tx 


Q - Ca été une erreur de votre 
park 

CL GER 

OC Vous avez dit quevous man- 


quiez de pilotes, est-ce que vousavez demandé 

au Ministère de nommer des apprentis, des pilotes? 
R = Oui on a fait plusieurs deman- 
des auprès des autorités de la Shipping Fédération 
et nous sommes allés en 1955 , je crois, en 1954. 
Q« Maintenant, est-ce que ça 
chest fait par écrit ou verbalement? 


RE Nous avons certainement des 


écrits pour ces demandes là. 
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Q - ratabre que vous pourriez 
vérifier dans vos dossiers, la correspondance 
qui a été échangée avec qui que ce soit, soit le 
Ministère des Transports, ou la Shipping Fédé- 
ration concernant l'augmentation du nombre de 
pilotes depuis la guerre, disons depuis 1955 ou 
19546055 1Yous voulez? 

à Où frestbien: 

52 Est4ce que la ‘p'é rloïde ‘d'e 
temps reduise pour brut, des dr du personnel 


comme pilote sur le! Fleuve'et comme pilote dan 


le port de Montréal elst'la même? s 
R = Non. 
O = Est-ce que la décision de 


créer une section de pilote demeurant à Montréal, 
n'a pas été influéncée d'après vous par la longueur 
de la période d'entrainement nécessaire? 

R= Non, non, la plus grosse 
chose a été le menque de personne, comme je l'ai 
dit, si nousa vions eu assez d'hommes à notre 
disposition, nous aurions peut-être pu en prendre 
de notre groupe et les laisser là dans le port 
DOUr-Talrse 1 ORVLATE, 


Q- Maintenant dans un autre or- 


dre d'idée, votre comptable va venir déposer le 


bilan ? 
R « Oui monsieur. 
Q = Est-ce que vous étiez au cou- 


rant de l'article 22 du réglement général de.la 


circonscription de Montréal, quant au pilotage 
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nAurant la Saison Ce Qu à Pa © site c'est-à-dire du 1 décem- 
bre au 8 décembre? 

R— LIU dECEMOTE EU. Sa vELET 

Qu Est-ce que Vous avez reçu 

des plaintes quelconques de vos membres :sur 
l'application, la mise en vigueur de ce système 
1à, durant le mois de décembre ? 

R PAS a ma ConnalssanCe. 

UE Vous n'avez pas reçu de plai- 
te à l'effet qu'au début de décembre le volume de 
Cbroulation maritime etait Telltqué, tous les Dilo” 
tes ,; tous les navires n'avaient pas deux pilotes 

4 leur bord, et que Ce qui drrlvait, Clest dûuele 
navire le plus rapide se présentait à la section 

de pilotage le premier, et étant plus rapide, le 
meilleur navire avait deux pilotes, dandis que le 
navire qui avait moins de confort ou de possibi- 
lité À bord sé présentait après n'avait ‘Qu'un seul 
pilote? 

R - OU, AGUA avons eu,des MES 
tes de nos membres à ce sujet là, et nous essayons 
toujours de corriger autant que possible toutes 

ces lacunes, mais avec le peu d'information que 
nous recevions, des propriétaires de navires pour 
Leur débnart) cest Ass eeTalirilelle d'appointer notre 
monde pour que tœit soit bien balancéé 

Q - Ne croyez-vous pas que puisauæl 
un seul pilote fait réellement le pilotage en décem 


bre, ne Croyez-vous pas que la règle devrait être 


amendée pour qu“#au moins au début de décembr e 
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les navires ne soient obligés de prendre.qu'un pi- 
lote ? 

R - Non monsieur, je crois que 
les pilotes désirent donner du service et nous pré- 
férons nous sacrifier pour. un voyage.et en pren- 
dre deux pour faire l'Ouvrage , s'il y a des cas 
de retarder le navire, parce que je crois qu'il: 


est absolument néessaire d'avoir deux hommes à 


bord. 
Le 0 Pourquoi monsieur Hamelin? 
R = Pour toutes sortes de raisas , 


vous savez, vous pouvez étre obligé d'aencrer et 
de passer des heures sur la passerelle pour sur- 
veiller voire navire,set, iLEY a pasaun ofticieriqui 
est capable de dire, si son navire tient en place 
dns les glaces, voyez-vous oun pilote seul sur 

le navire qui passe vingt à vingt-quatreheures 
saul sur la passerelle, avec. quelqu'un qui s'occu- 
pDaide ca, vous dires, que cC'aat voyage de, TS. 
mails. si vous êtes deux,  VOW#S Pouvez.  YOUS rempla- 
cer et aller vous réchauffer, 

0 - Oui, c'est très bien D oive 
Hamelin, vous pouvez vous trouver à bord d'un na- 


vire si vous n'avez pas toite la coopération requi- 


+ 
L 


de.de. la part des membres,.de l'équipage, mainte- 

nant, et on a la preuve où, vous avez la pleine 

at entitercoopération.et il y, & le commandant qui 
a Ne 

est sur lapasserelle, et les officiers “oh corps où 

sont aussi sur la passerelle, vous avez voyagé 


et, il y a des quartiers maîtres aussi, estuce que 
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sur ces navires là, vous auriez pas une différen- 
Ce vu aire 

R- Nons yhé crois que nong' mon 
sieur , ets je vais vous donneriun. expmple, moi: mèêe- 
me ça m'est arrivé en 1955 ou 1956, je montais 
dans la neige avec un navire et j'ai été obligé 


d'ancrer à peu près à deux ou trois milles en haut 


du pont de Québec , dans La, hneige-on:ne voyait plus 
tien. 
nn Apcresmonrentalzs Laudistrict 


était pas subdivisé? 
DS Non ,htile mmersuissançcré.et la 
température était comme neigeuse et nous empêe- 
halt des voiriidueantdlasnult, atonit d'un coup «le fi 
cier vient me réveiller vers cinq heures le ma- 
tin et me dit:''La mwavire drague" je descendais, je 
monte sur la passerelle, de suite jlarrime en haut 
e tuga «faisait longtempiss Quetle,na vire aivait dragué 
sil ‘y sa vaitt eu. une pilote: s urs la pa sserelile,;!t j:e ksuis 
Gertailn Que s'il y avallts euvtn autre piloi e sur la 
passerelle,,ça serait certainement pas arrivé. 
Q- Maintenant, si vous voulez 
parler desprendre votre expérience pendantalïhis 
ver dernier, vous est-il arrivé d'être retenu à 
bord d'un navire par mauvaise température, alors 
que le transit était commencé? 
De L'hiver dernier? 

PAR MË MARC LALONDE: 
- Est-ce que mon confère:2"Par 


retenu à bord d'un navire!" est 
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ce que mon confrère veut dire un long.délais ou si 
Le navire avalt éte forcé d'ancrer et il à retenu.a 
Dord du naviré, ça peut avoir.bilen,des,sigifica — 
tions au sens technique, avez-vous jugé une déten- 
tion ou ce qu'on appelle retenu ou détention à bord 
d'un mavire durant la saison d'hiver? 

PARLER PR ES DE NT: 
Q - Vous pourriez préciser? 

EAR Me MALRTCE, JACOURS: 
Q= Justement, je ne voudrais 
pas préciser ma question, je veux laisser au té- 
moin toute la/lastitude pour .citer les expmples 
qutrl veut ..puisicependant, lé vais la reposer: 
DR que .l'hiver dernier, ,est-ce qu'il vous est 
arrivé, à vous de voi,r votre transit interrompu 
par suite. de la température ? 
17 Non, Je ne Croys pas, Ithiyer 
dernier, parce qu'umdes Talsons principales, C'est 
que j'ai fait seulement un voyage dans tout l'hiver. 
Q- Alors en 1960, nous sommes 
à L'hiver 1962-1963, maintenant l'hiver 1961217962 
R - J'ai été obligé, Re d'a- 
vant, je me suis trouvé à être, pris. dans des bat- 
tures de glace et j'ai été obligé de retrouner et 
de revenir à deux occasions. 
sn À deux occasions, et l!ihlver 
dernier lui ? 
1: sp Non. 
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R - Dans le mois de flévrier, je 
pense. 
PARMI PR ESLDEN TES: 
= Dans le mois de février et au 
mois de décembre ? 
ER 5 Au mois de décembre, je me” 


souviens pas, je serais en peine de vous dire. 
PAR Me MAURICE JACQUES: 

Q - Envensuite l'hiver 1900-1961? 

R— Là je ne sais pas trop, ces 

cas là se présentent surtout au commencement, 

au mois de décembre avant de partir, c'est préci- 

séement surtout dans ce temps là que ça se présen- 

te et dans le moment de la déb”acle. | 

D. Alors sivous voulez durant 

deux périodes de l'année, ? 

R - Je m'en souviens pas, non 

monsieur, je nesuis pas capable de me souvenir 

de cas spéciaux. 

sa Etiez-vous officier de la cor- 

POratlLom des pilotes lors tdenllarretrde tCravallisen 

1962? 

R— Oul en 1962, j'étais. 2. Jélvals 

Valle OUI I UORAISTALTeCtenTr, 

0 pm Pourriez-vous nous résumer 

les données de cet arrêt de travail, quant à la Cor 

poratlion de Mnir éal, 51 Vous aviez des gryrieis 

precis à ce moment là, contre les armatsurs ou 

le Ministère des transports? 


R - Bien je crois qu'il était ques- 
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tro br da npuleltempis as dames contrer notre nom- 
bre et ça étéla grosse tés Lions ce que nous ne 
voulions pas du tout être obligé de participer à 
l'administration de certains services qui sont 
donnés aux navires et nos né croyionts ‘patsitque c'ék 


tait  de‘notre domaine de payer pour ces! services 


Q- Par exemple est-ce que que 
thétait les quatre etidemimbaoureé ee nteqiuils #iMaspip l'E 
quait à Québec? 


R = Oui 


x, lirshappliquairt. 4, Montréal” 

aussi? 

R = Ga rws'appliquait partout let 
St- 

æa s'appliquait à Jean- Nouveau Brunswick , à Qué- 


Det, CbertMnr ec es haippiiquailt À tout le Canada, 11 
vravait d'exception. 


Q Sans exception? 


Ré Nons 
Q = Est-ce que vous avez été avi- 


sé par le Ministère quelcette tretenuede sept pour 
Gent ‘s!appllquerait àaucirconscriptions de Montréal? 
a S'il était logique de le faire 
pour Québec il était logique pour: le Département 
de l'a «trésorier t déèile faire chez nous aussi, 

Q = Je voudrais savoir si vous 
Aviezs Aprris se dis ons: dffilcdiellenuent? 

R = | Non pas. 

Q Ou même officieusement? 


R=- Non pas, nous avons vu les 
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lettres que les autres districts. avalent reçues, 
O- Giléta ltsecompnis que vomuserayiez!,,. 
que l'on fasse la même chose à votre égard? 

Be Owl. 

Q- À partoce grief. ynawe ltil 
autre chose qui est motivé, la convocation des 
assemblées géh érales, vous savez quelle assem- 
bDilée,deeparle,, ces trois. ra pposrit 87 

R = Il y avait deux questions là. 

Q = | Jiey x Lénadlsaisiqqu'mune, ele: 
tait que quatre et demi pour cent, et l'autre quel- 
le rites 

R = Liaugmentation du nombre de 
pilote. aussi, 

de Vous demandiez une augmenta- 
119nidusnombrede pilotes, 

R- Oui. 

“0 Combien de pilotes deman- 
Hate de en surplus ? 

Le Quatre. 

Che Ca faisait combien de temps 
que vous demandiez quatre pilotesà ce moment 1à? 
R - Je m'en souviens pas, combien 
ca faisait dé temps qu'onpdemandait: duaëxe,.pilos 
tes à ce moment là. 

O = Pourriez-vous vérifier pour 
havolrysilica faisait unyantideux ans, où rois ans 
R = Ga pouvalt Malre un an; 


Q - Un an que vous demandiez 


quatre pilotes additionnels ? 
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Ouis:monsieur. 
PAR Me MARC LALONDE: 


Votre Seigneurie, on m'in- 


forme qu'une lettre a été envoyée à toutes les 
corporations au cours de 1961, concernant l'uti- 
lisation d'une partie des revenus des pilotes pour 


les affecter aux frais d'administration dans des 


PAR LE PRMESID'ENT ; 

Tres bien, ça complètera la 
preuve. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Leupuisevertset Can didildlenurs 
immédiatement, étant donné 
que c'est notre dossier, 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
Ce mation mon confrère a a tri- 
ré notre attention sur un de- 
mande, les officiers du Minis 
tère du transport et nous avon 
vérifié dans notre dossier pour 
vérifier siacettenléetire là a« 
mait été envoyée aux pilotes 
de la circonseription de Mon- 
tréal. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Vouws pourriez en même temps 


sortir la lettre qui a été en- 
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voyée aux autres circonscrips= 
tions du Fleuve St-Laurent, 
on m'informe que chaque cir- 
consoriptionven à reçue une, 
PAR LE, PRESIDENT: 

Voici, quandnousenserons là, 
un peuplus tard, nous appré- 
elerilions celà.s,rvaf line der cosmo0 
prendre qu'est-ce qui s'est 
passé. 

BAR AM e. MAURLGE) LA GQIUES: 
Et je suggèrerais, qu'on don- 
ne une cote immédiatement à 
cette, qu'on réserve une cote 
pouricettescorrespondance. 
PAR Me MARC:LALONDE: 

On m'informe que.les pilotes 
ayalent -meçuune Letÿiresde 1! 
Hono.ra ble, +:41e s:.doissle»:s, du 
Ministère doBvent comprendre 
une lettre à l'adresse de cha- 
cunvdeseprincipaux distrlets 
pour le moins. 

BAR LEP ESTD EN : 

A moins que vous gardiez ça 
pour l'audience à Ottawa et 
qu'on les fasse produire en 
même temps. 


PAR Me MAURICE JACQUES: 


Ce serait peut-être préférabl 
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PA Red «PRE SLD ENT: 

TPSSNDLeR, NON à Lei une note 

d'an. ss de: ido.s sdeti,e Aasa voir sque 

ça été soulevé. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
ee Plusetard atifSexeeptionvdescet 
te plainte que l'on déduise une certaine somme de 
vost reiie nus bett à dlexcééeptionsdiel votre griefs.quant 


oi aagmentationedusmaombirey diespilotes,  est0ce que 


les assemblées qui ont étéconvoquées par la Corpo 


# 


ration ravaienteapour butiide supporter l'arrêt de 
travail des pilotes de Québec qui étaient direc- 
tement concernés et qui à cette date suivant les 
dorssliens Caivia lent ir eou lachéttaie; Leur disant la ma- 
nière quo: à était pour Je uwurs dédui:r e& l'es quatre.et 
demispoûg cent? 

R - Oui, les groupements, se! sont 
tenus les uns les autmes, par ce que ca paffectait 


tioiu Mol el mondes :ciétalitmpounbtaffectier [btout,d'e mom 


Q Celà aussi donnait une cer- 
taine portée que de supporter vos collègues de 
Québec? 

R = Les supporter, les intéres- 
ser, parce qu'à un moment donné, c'était eux là 
qui passaient et dans quelque temps, celà aurait 
été nous, et c'était de les supporter et on aurait 
été largement compensé. 


Q - Estce que votre Corporation 


ou antérieurement, l'association ont déjà discu- 
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té de la possibilité d'adopter un règlement de na- 
ro gation 

R2 Je ne comprends pæs qu'est 
ce que vous voulez dire ? 

pi Adopté une règle qui par ex- 
emple serait à l'effet que les pilotes exigeraient 
qu'il y est, je n'ai pas Liéxplaceatflon préciser, 
mais un nombre régulier de clairance par exem- 
ple en partant de Trois-Rivières? 

R« Oui nous l'avons discuté à 
plusieurs occasions: et Î1 y a deux äns ou trois 
ans, je me souviens pas, à notre corporation et 
nos AÉRÉE és à la convention du Canadian Merchant 
Séryice Gtütild, ét) par'lentremis'er de monsieur Lan 
glois nous avons fait une demande à Ottawa pour 
mettre la chose en pratique’ dans le"district dé 
Montréal 

O- rl que vous auriez discu- 
té de d'autres recommandations de la nawi gation 
dans le F'euve ou qui s'imposaient dans le Fleu? 
ve ? 

R- Ca se peut, à différentes oc- 
cäsions, qu'on discuté de problème de trafic. 

o- Est-ce qu'il y a une règle prél- 
cise d'adoptée dans certains cas? 

R = Bien, il en a existé des règle 
ments comme hier, monsieur Brisset a demandé 
lui aussi pour un certain règlement concernant les 
navires, etc. 


Q = Est-ce qu'il y a eu des règle- 
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d'adoptés par ordre en conseil? 

R = Oui monsieur. 

à. Je parle de règlements adop- 
tés par les pilotes qui règleraient la conduite des 
pilotes, sans nécessairement lliex tout le pilotage 
le long du Fleuve? 

R= Oui, notre règlement à nous 
derDispasching''.clest calque vous voulez dire, 
Q- Em fait, je vails vous donner 
une règle qui a été adoptée pour New Westminster 
en Colonbie Britanique à l'effet que la navire dont 
la super structure est complètement à l'arrière 
ne serait pas piloté à certainsendroits, à certai- 
nes heures de la journée et ne serait paspiloté du 
tout s'ils excèdent telle longueur, 

R = | Nous en avons discuté dé ce 
problème 14, mais nohs avons rien mis de ces sug 
gestions à exécution, à l'exception, excepté qu'a- 
près la guerre, nous avons mis un règlement, il 
était en force quelques temps, pour les porte ue 
vions et les porte-avions qui venaient charger au 
quai ici, on exigesait deux pilotes à bord, 

HS Vous passez ça pour la pre- 


L 
mière fois. à la ,ommission d'étude pour parler 


des RE UC et voulez-vous expliquer, vous 
voulez expliquer qu'est-ce qu'il s'agissait? 

R = Nous avions fait comprendre 
que c'étaient des navires de di x mille tonnes et 


ane ca fait. plus long dé “landing', 


Q - Des plates-formes ? 
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R - Des plates-formes dessus 

et c'étaient des "freighters'' de dix mille tonnes 
et il était nécessaire ,; mais je me souviens pas 
d'e leurnom, 11 y en avait quatre ou cinqœmi ve 
naient à Montréal charger au quai après la guer- 
re parcequ'on manquait de "freighter''et c'était 
assez compliqué de les piloter dans les rivières 
surtout, pour le départ des quais et l'accostage. 
et le pilote qui était sur la brèche avait de la dif- 
ficulté à juger de la distance et quil yhaäwait on exis 
geait deux pilotes ‘a bord de ces navires là, et 
les autorités et la Shipping Fédération les avait 
accordés. 

Q- IL s'agissait LEPUn de mesu- 
res d'urgence durant la guerre pour transporter 
de la marchandise et aussi cette mesure était de- 
mandée pour aider à promovoir la protection des 
navires dans des convois, il s'agissait de maxwires 
marchands équipés de plates-formes permettant 

à un avion de quitter le navire et d'atterrir sans 
encombre et je crois qu'il y en a eu plusieurs 

qui ontvoyag é régulièrement entre l'Angleterre 


et le Canada et que leur nom commençaient tou- 


teurs par l'Empire"? 
R = La ET PL 
Q - Voudriez-vous, si ce n'est 


pas déjà fait produire le Minutes des assemblées 
de direction et des assemblées de membres de la 
Corporation relatives à l'arrêt de travail de 1962 
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vocations envoyés et à qui ça été envoyé? 

Re Très bien. 

Q- Ca n'a pas été envoyé à tous 

les pilotes ? 
PAR M  MARC LALONDE: 
Ca été envoyé à tout le mon- 
de, 
PAR Me 'MAURTCE  JACQUES: 
Nous verrons sur l'avis, 
PARROIIE PESTD'ENT: 
Donnez-vous une cote immé- 
diatement? 
PPARMNTS PMPAO'RT OR JOURS : 


VY 


Q- Oo i LME X MUDAT 780% Minutes... 
or bete des assemblées ‘des directeurs et 
des memb'r'es ‘en rapport'avec l'arrêét' de travail du 
OAV TIIMIOO PT Ce Mprlstcoprederllavis ‘de convosx 
tion de ces assemblées et une indication des per- 
sonnes à qui les avis de convocation ont été expé0 


diés; Dans votre mémoire, vous demandez que l'on 


élimine. la limitation du tonnage pour les Taux? 


R = Quinze mille tonnes. 
Q Pardon ? 
R= Les navires au-dessus de 


quinze mille tonnes, 

PE Ca c'es C'DOUTdENLT 

R - C'est parceque nous croyons 
qu'il est logique d'avoir une limitation, dilailleurs 


MR A En Er Ted, 1 0n Deut La Corriger, J'ar"dit 


qu'il y avait eu une plainte ou deux dans notre dis 
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rict et il y'en a pas euëes} J'al cherché Ce matin 
et il y en a pas eues, mais je crois qu'un navire 
dont la charge est de quinze mille tonnes, nettes 
nous croyons qu'un navire qui charge plus de quiu- 
senimillentonnes,  doili payer des  arolts de pllotage 
pour passer sur son fonnage, tel qu'il est, 

Q - Pourquoi ? 

R - Parce qu'un navire plus il es 
gros, plus ses revenus sont hauts, alors néces- 
séirements'lilidevraltibDa ver Selon, a," c'estiour 
TOUL ES sx 

Q- Est-ce qu'il y a une différen- 
ce dans les difficultés pour piloter un navire de 
fort tonnage et un navire de moindre eétonnage? 

R = Quelques fois, oui, des fois 
chest le petits mats la grosseur dû naviTer Yous 
avez beaucoup plus de difficulté, 

Q- Est-ce qu'en règle générale 
LÉOnNDOUETSLr dire late DIRE hEUP EST Le RATS MpInM 
Hiidiciler est Le CravailT 

R- Normalement oui, surtout 
dans des cas de "dredgage!"" et ensuite même ma- 
noeuvrer le long des quais. 

Lo, Vous nous avez dit hier que 
vous faisiez certains reproches au Ministère des 
Transports et vous avez mentionné trois cast La 
disciplipe, Als'lenteur des décisions, le manque de 
personnel à Trois-Rivières; voulez-vous préciser 
les reproches que vous faites au Ministère quant 


DOLA Ain iDiine 


vu ie 5 He 
pue pu 


ns 5 gx 43 ip cuir 


NE 


(24 
es ' RUN 


YLre eh La asasanot LLC ELDCOTE sq 1 


ju 1e à hit al FER : | K / L a E 

À | an PEUR Le MER AN ET ARS FENTE à 

‘#4 Fa Lisa 1008. 1 HA DRE ONE CES OT 

\ NIUE ART PE er 
[N 1 1 MAQUT | FAR rt c f at * 14 tt yrt PA 4 
rd pe \'e Ke Al L bd À 4 " 1 JUL a ant : JE. AU AA AU FR \ 4 DEA tai 2 | 
eur Days. L'AVANT, RMIAS die: SA RENTE AOL SU DES LE 


nee » 8 4. wrote dou # di. | “ A ME V AT e Va. ch à “14 A F ot: 


| | Rate | Lx 
AT ACER EC : DTA ro Le s 4e ts4 tisxveb. ni nsmentee 
un PP LL N-1 


\ vw a js Le. = AT ls 1.8 FA | 1e “ À td. : Ê } il \ à gi | AUR pl ® on 
RAR 4 DEAD SR 6 NOTE et A RE 1h TO 


LR SV ee o tte tro grade la ar nb soi 20 65 9%; 


UT Fegnsmnadis et bin tont ele Even ner de) LU not 1x0. 


Æ+ 
= 
= 
E 
+ = 
ts 
fee 
= 
= 
er 


LhIDT sevpleu 0 | Fee NT, ER ë 
| MORE 


Mo vbs ÉMéin b ture né 4 Al € 4e st + 81 "ni #1, Yas to, À 
PRET ETC AT auo: 2 “aa LE # 22: 
DA VODBOONT 720 ds 
Be A Sas, SAR mé up 8 9 00 3 Me M a A AIT Et TES 
mulet x us a GE a ar Bi RUN AIN op. % ! b. ÿ 14 2€ ne a # +9 À! its 
| Mia A4} ] NET 
ARE di 1e , 5 | , LA Ÿ Vhr 
T4 sys x à» dE 4 8 % ai Lis hé We | 
si 1} ; , 4 i,} 
VA OS AN RAR à Dr Ne EN AE 22 CAT nee RTE: 
J DE ir sort d'or Le di uw T4 Mile à y ‘e { Te. W PEU 5 (Us LUS 
HP [ a Fur EME 4. sg a Er FH «4! id na, D "ne es 
ne DA NU RON ES | UN 
UN ph D MNT TER E PAST 7 uaol #8. sp2v 
AAA TR | Lx RATE MAT et NE ! Î ol L 
LUN Ted FEB PR # Da 24 LV PR AU MORE 
He er À d'a) fier EM was éd 4 0% #4 
Puylhe/s ' ” ñ VA ES F4 / , L jLé à 
4 k | NET e gs enbas 1e 


‘1 


(it 


“oi ide ue 


21 


#0 1e HAMzE as LIN 
Féd, Pilotes. 
4082 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


Bien dans les questions des 


cos de discipline, Qui devalent,.,.dont les dépars 
tentent devailt/sévir, parce que notre corps a,.tràs 
bien fait, et je ne peux pas qu'on dise que notre 
COrDÉ niest Das bien discipline, il eat tres blen 
di Diviine mals IV PoMjours quelques gars qui: 
auraient besoin dêtre memis à leur place et je 
crois que sur cette question là, les autorités ne 
sont pas assez sévères. 

0- Pourriez-vous préciser cer- 
talns cas Mcertalins incidents sans mentionner.lé 
nom du pilotes 

Re Bien il y a dans des occa- 
sions des gens Quiné sont, lamaisaA l'heure çdqui 
ne sont jamais trouvables quand bient le temps 
da voir Désdin dé lLeuT service cb, casen Drend 
d'autres pour être obligé, de Les remplacer tout 

Le temps, et ce sont des choses qui se mépètent 
ont inuellement, et je crois que ça affecte le ser 
vice et l'autorkté devrait sévri contre ces gens 
là. 

Q - Si je comprends bien vous 
avez parmi vos gens des reétardataires habituels ? 
R Qulroué avons... nmotre, Cr 
poration a un système de discipline ni plus ni moi 
et ces gens ne se tiennent pas èlentour,:ils ne 

se tiennent.,pas avec le même nmbre de tour que 
lestautres, Ils/perdrent, leur, revenu et, par conire 
DR rN erore de discipline qui devrait, Ekrs àaDe 


pliqué en plus de celà. 
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Q— Vous êtes vous plaint alors à 
l'autorité administrative ? 
R- Oui vous pouvez vous infor- 


mer, et nous pouvons vous donner les noms si vou 
voulez. de ces oiliciers.lässet nous,mrous.somimes 
plaints, à, plusieur s, occasions, 

0e Vousoëêtes-vous plaints par 
écrit ou verbalement? 


— 


Re Nous devons avoir des écrits 
aussis,.mais. c'est surtout: yerbalement., 

Q- Pourriez-vous vérifier dans 
vos dossiers et déterminer si vous avez des re- 
co;r.d,s de. vos.plaintes,., que; vo.s,.pliaintes. soient ver- 
baleés,. Al y a Santa tae des træecards pour telle da- 
be, si on peut me dirge.telle;sujet, .ou sds vous.en 
avez connaissance, voudriez-vous me le dire en 
vous servant de vos dossiers ? 

R - Oui, nous avons déjà suggéré 
de suspendre un membre pour un an, et rien n'a 
RONA LE, 

Q - Pourriez-vous apporter votre 
dossier concernant cette suspension? 

R = Bien c'était un comité qui a 
été aboli, c'était un comité concernant La, diseil- 
pline et c'est pas nous qui avions les minutes de 
cés dossiers là, c'est:le «<capibtæilne Gendron,.et …e 
Capitaine Jones. 

Que Maintnant quant à la discipli- 


ne, est-ce que c'est le seul reproche que vous a- 


viez à faire au Ministère ? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
R= Oui. 
O = Quant à la lenteur dans les 
décisions, pourriez-vous préciser? 
Re Preéslrear, 11 via Dblen des 


questions qui ont été amenées, je m'en souviens 
pas, ça TR venu et je meux avoir eu des ré- 
ponses. 

Q- Pourriez-vous nos donne-r 
des..,.au moim= des exemples ou nous donner des 
cas de vos reproches au Ministère? 

R - Bien Ji vLa, actuellement, nos 
demandes, now s avons demandé notre Corporation 
dans les premiers jours d'enquête je crois, 

O- Fni1967 

R = Oui ; la lettre a été envoyée 
le 4 octobre ,; d'augmenter le tonnage dela édähsse 
B et nous sommes rendus au mois de novembre et 
nous n'avons rlen engorerecu,, et Apparamment 
ça va prendre encore un mois, peut-être plus a- 
Vanñt: 

0- Est-ce quevous avez reçu un 


accusé réception de voeire, lettre ? 


je Oui, 

M: Et qu'est-ce qu'on vous di- 
sait 

R_ C'est que notre lettre est arrkiv: 


au Sous-Ministre et après ças-elle «est revenue 
au Département et le Département l'a envoyée au 


Ministère, je ne sais pas trop, si c'est pas allé 


au un autre Département, 
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TORONTO, ONTARIO 
0- Vous a t-on parlé d'un ordre 
sn consell? 
R= JE 1 
Q - On doit vous dire ça en résu- 
mé ? 
R - Cu, 
Q- La lettre a été envoyée le 


4 octobre ? 

Rn Ou 1. 

Q Etnellte.s 
PAR Me MARC LALONDE: 
Ailn, de facilité le travallode 
la Commission et de ne pas 
retarder arr la séance 
je ne sais pas si je proposais 
de préparer une liste d'un 
certain nombres de difficulté 
et d'incidents ou de demandes 
qui ont été faites de dire les 
dates et de donner toutes les 

réponses qu'on a reçues du Mi 

nistèeres. et c'est d'allleures 
dans la nature de ces réponselts 
qu'on pourra faire le relevé 
de cette lettre et de tous er 
incidents Qu'on A, 
PAR LE PRESIDENT: 
Ce serait bien, et je désire- 


rais qu'à l'enquête à Ottawa 


voir l'autre côté de la médaille 
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l'eläxbas, et voir el-c'est 
normal ou pas normal, et de 
voir pourquoi comme vous le 
savez, même devant les Cour 
de Justice, de ‘pouvoir rendre 
des "décisions, "BUT ‘certains 
oints, alors nous allons pou- 
voir savoir qu'est-ce qui en 
BE by FÉPATVANE d'PAVOLrT "un Jr eU 
INentAIMIAUt LenlrioonipientTre 
toutes sortes de facteurs, et 
Aiee toc Cas lLom oN'péeurrs alor 
compléter. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Alorsje produisai devant cett 
Commission une liste d'inci- 
dents. 

P'ARME" MA URTOE JA COUrF'S': 
Evidemment àla lecture on 
comprendra qu'est-ce qui en 
éstnafurellement et: qu'il: y 
a toutes sortes de problèmes. 
PAR°M'e MAR C LALONDE" 

I. y a des problèmes de natu- 
re personnelle aussi, 
PA"R'LE"PRESIDENT: 

Alors nous pourrons mous ser 
Tri de Sarébheompléetsr nofre 
enquête à Ottawa. 
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FEU Fenomre, oNramo 
Q - Votre Comihé de Discipline 
fonctionne t-il? 
R= Non. 
O- Le règlement, nla-pas,été en 
vigueur? 
R - PERLES EP RES LR ENT" 


Je suppose que dans ce règle- 
mentilä CcommesauQuebec Lil 
yrandes. articles, du règlement 
et évidement qui ne soht pas 
en vigueur à moins que cette 
article soit promulguée. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Oui, Votre Seigneurie, 
P AR .Me:. MAURICE. JAGQUES: 
Q Maintenant, monsieur Hame- 
lin, une dernière question, 
ca ñe relève pas directement de,klexasmen en,chef, 
mais tout de même, j'aimerais vous la poser, vou 
avez eu l'expérience dans tout le District de Qué- 
be c et de MOntréa en fait? 
R = Oui monsieur. 
Q - Pendant plusieurs années, 
pouvez-vous me dire si la circulation maritime 
pput entre Québec et Montréal, être arrêtée com 
plètement à la suite d'échouement ou à la sûte d'ac 
cidentoù un navire subirait un accident, est-ce qu|?- 
y a rdes endroits purells A ,ra 
R = Oui monsieur ; plusieurs. 


Q - Pouvez-vous me les indiquer, 
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s'il vous-plaft? 
PT eos à à 4 

re 
PAR M. MARC LALONDE: 
Un instant timonm comfrèereusar 
défsancatrtie!, .j'aîmerals. atti- 
rer votre attention, sur le fait 
la revision du règlement de 
1961 ne comprote pas le comi- 
té discipline quand l'applica- 
tion du règlement a été faite, 
et étant donné que la corpora- 
tion ævait décidé de ne pas 
méættre cer règlementeentvi… 
gueur, et de toutes façons, o 
a décidé d'abroger cette par- 
tie. duvrèg lement, lei eme pa 
la reproduire dans l'impres- 
sion des règlements, mainte- 
nant antérieurement à 1961, 
la situation était telle que 
vous l'avez mentionnée, c'est 
à-dire il y avait des closes di 
sons de cette.partie du règle- 
ment qui demeuraient en vi- 
gueur, 
P:A FR «LE PIR ES LD EN\T : 
Le règlement avait des diffé- 
rents dans: certains cas, en:c 


quisanrapport À te règlement, 


mais il était pas en applica- 
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tionzeilmétailt pas «enrvigueur, 
et nous allons décider qu'est 
ce qui était abroger étant dont 
nérque c'est AùE en vigueur, 
parume, MAR Cr: LALONDE: 
Exactement, 
PAR :Me MAURICE .J'A.CQUES: 
CP Je vous montre ici une carte 
du ministère des transports:'"St- Lawrence Chanel 
Between Montréal and Québec!" qui couvre tout vo- 
une District? 
PAR (LE BRES DENTS 
Je crois que cette carte a dé- 
ja été produite comme pièce. 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Oui Votre Seigneurie, mails 
je me souviens pas du numéro de la pièce? 
PAR LErR ESIDIE NET ! 
C'est monsieur Lang dans son 
témoignage qui a produit cet- 
te:plèce là, 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q- Maintenant en commençant 
par Montréal, RULES m'indiquer les endroits 
où un naviré échoué ou un navire qui a sombré pourf- 
rait interrompre complètement la circulaiton maril- 
time ? 
Li Dans le port de Montréal, je 


ne! veux-passfalre..de commantaldé,;oicel parce qu'il 


a eu beaucoup de changement depuis que nous avon 
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faissé le port, Alorsçjæe me mlattarderai Ipasotmop 
bropreasdirelsi oui ou mom y mnansyiresutin gœrand ma 
vire pourrait fermer la circulation, mais dansle 
chenal de l'Ile aux Vaches, à partir de la table 

du courant, à aller jusqu'au cap St-Michel, on ppult 
facilement avoir un naviremsun., grand nawireéésail 
s'édouait à travers pourrait fermer la navigation, 
ou Complètement ou partiellemen 
R - Complètement et je suis posi- 
tif, si c'est un naviréidetsept,on hultecente Dleds, 
O4 Si c'est un navire de sept 

ou huit cents pies parce que vous ablpelez ça un 
grand mavire? 

R- Ouily maintenant-.du! Cap:St… 
Michel à aller à ile Bomchardiw caspiou rrabh arm ve 
aussi dans le chan al de Contrecoeur en descendant 
dans le chenal de Conireseeur aujourd'hui, Le che 
nal est. large à huit cents pieds, mais tout de mêmle 
ça dépendzrait de la mânière que le navie pourrait 
s'éhou er et il y a beaucoup d'endroits comme le 
Lac mine peut-être qui est un peu moins dan 
gereux parce que le Fleuve est toujours ouvert, 
soit d'un côté ou de l'autre peapirnés cc en 6bastde 
No MR dre, à partir des. battures de: Batiscan 
à aller à CGrondines 8% + grand navire s'édouait 

là dans le chenal se serait impossible de passer. 
Ga Au meilleur de vos œ uvenirs 
est-il déjà arrivé que la circulation maritime est 
été interrompue entre Québec et Montréal, à la su}- 
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El Re | Or en: as eu un dans !le,.portide 
2| Montréal, Lois un 'naviteequiva été coulé au large 


3 du numéro 3. 


4 PAR Me MARC LALONDE: 

5 Je pense.que je.vais vous :in- 
) terrompre, vous avez déjà 

7 en preuve cet évènement là 

8 dans le port de Montréal, 

9 mais à l'exclusion du port de 
10 Montréal, n'est-ce pas? 

11 | PAR Me MAURICE JACQUES: 
12 Le témoin est en mesure sur 
13 ce faits vilétait-pilote, à 1!6- 
14 poque dans cette circonscrip- 
15, tion,tet jes crois qu'onsdevrai 
16 lui permettre de témoigner à. 
17 ce sujet. 

18 PAR LE JUGE: 

19 S'il peut jeter quelques lumièl|- 
20 res. 

21 PAR Me MAURICE JACQUES: 
22 Ecoutez, il dit qu'il a déjà 
23 eu la preuve que c'était déjà 
24 arrivé, et que ça déjà été 

25 mentionné lors de la premiè- 
26 re audience de Montréal, on 
27 est pas pour empêcher le té- 
28 moin de parler, 

29 PAR LE PREMDENT: 


3C Si le pémoin a quelque chose 
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à ajouter sur ça , il peut le 


ares 


—" 


R 


Si la Commission est éclai- 
rée, j'aimerais mieux ne pas revenir sur la ques- 


tron, d'allleurs j'éta I :D4S Ud'ns 0beé po Et :e ff Cia 


‘vement à ces périodes là, et le Président du Port 


de Mnntréal, serait beaucoup plus en mesure de 
vous donner les détails. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
(ee À u cours de vos années d'ap- 
prentissage et de pilotage, est-ce qu'il vous a été 
donné de voir le circulation interrompue ? 
R - Je me souviens pas trop, pas 
patretüntña vite 2qu is a rai ti fé rmrét L'e chenal, mais il 
faut dire que le longueur des navires et le tonna- 
ge des navires dans ce temps là, étaient pas les 
mêmes qu'aujourd'hui et même si en augmentant le 
chenal, la largeurtdu chenai et la pofondeur, la 
différence entre ça et del mentation du tonnage 
des navires ne se comparent 1à, les navires sont. 
beaucoup plus gros que l'augementation de la lar- 
geur du chenal, 
Qu Merci, mozssieur Hamelin. 

FAR LES PR ESI D'ENTA 

La pièce dont le témoin s'est 

servie a été produite comme 

Exhibit 486. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 


Merci Votre Seigneurie. 
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PAR AM 6 7 LAINa BRLSS Et: 
Q- SL ALI Re TOMDTLS ,  LMOnNSisutr 
Hamelin,. 

PAR eMey MAURICE JA COURS: 
Q - Je m'excuse, monsieur le Pré- 
sident, excusez, je veux dire, monsieur Brisset, 
mais malheureusement, on a oublié un problème 
très important, et voulez-vous monsieur .:Hame- 
lin, sumdiiquiels sur dlalcarte 446, , qui .a. été produite 
comme Exhibit -446, qui est la carte 1336, soit 
de Champlain au Lac St-Pierre, l'endroit où le 
fameux pont de Trois-Rivières serait construit 
et aussi les trauvaux qui seraient nécessaires 
pour permettre aux navires detnurner à cet en- 
dnoit la, au pont, IpDOuUrrLezsvous ? 
R - Moy B:z-1V0 u 8 , mi Giy hlheind rot: indie 


qué où ils vont constmuire le pont. 


Q - Lu dl ignes noire ssur liexhik it 

446 7. 

R = Ou: 

©, Et où les bateaux tournent-ils ? 
R - Bi e nt c ''etsitu À ei «que in:0 u 81 tourinuo ns 


en: bas ide.ces boués.là. 


Q - Pn«bas .deisi boutés16MiCr 62 G 7? 
Re Qui: 
Q - Jusqu'à la limite Sud de la sec- 


tion de mouillage défendu ? 
R - Gui Dientoo: 
O - Ici....et si le pont est construit 
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tion de faire dégager pour qugmenter le mouilla 
ge ? 

KR O'uils ,mmronskewr Lapganousazdit 
‘simmalntenamt! moi! Je mes ve uxe pais 1. Cle stt p roib a - 
blement une suggestion qu'il faisait, elle était 
peut-être pas officielle, il nous.a dit qu'il: pour 
fabt mous faire: unit bass lits entpartant.e.?, 

Q = Voulez-vous l'indiquer au plomb 
sur l'Exhibit 446 ? 

R = Il nous ferait un bassin à partir 
de la partie Ouest de la shed 20, la shed 20 à 
Trois RAiwlietess enmiMiensit au Swdéomme Ça, et 
qui descendrait peut-être nous l'espérons au 
moins jusqu'à cette «boué;-,14, jusqu'à la boué 

L, PET GUN 

Q - Indique £ su (ploïm byswr L'Exhibit 
446, alors si je comprends bien, ce que vous ve- 
meizt tdi nd iquie r tserait exactement en front. de,la 
ville-de Trois Rivières, et en aval du site propo 
sé pour le pont et non pas en amont? 

R - B'he noçag im a lnte nan té pou? com- 
penser pour la perte de:l'encräge, ici, il nous a 
dit qu'il nous enlëveraitscette: la ngiuée..s. 

Q - Yael alu v BU 2 l'indiquer au plomb 
s'il-vous-plaft ? 

R - Lhimous renlèverait ça, 1iei, cet 
terngifaire là, ici Moules permettrait d'iancrer 
lé onos: navires 

Q- Maintenant monsieur, si vous 


voulez, nous allons identifier ces divers endroit 
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auSud' du pont avec la lettre À }; «en situant où 


L'on ferait peut-être l'ancräge pour faire un 
tournage forcé, et un mouillage, indiquez par la 
héttreubrlisspolimindiancragesdueé, 1 tom ffetriait et 
l'entrée du Lac St-Pierre est indiquée par la 
lettre C, et maintenant à quoi servirait cet en- 
droïitslàa, à ‘l'entrée du Lac St-Pierre? 

R = Voyez. vous, actuellement, 41. y 
deédé sé ol mel: ous 15 aviTr ets Cd bio rés 0boi. 

Q = AN Liienidir. Gt tt en ao n tdius plo nt? 

R = Uwiivalors Livpoourralt/pe. servir 


dm courant pour rentrée midletna vire sic ix 


Q= À la sot ie du Lac-St-Pierre? 
R = G'estrica. 
Q - Est-ce que vous pourriez tour- 


ner aussi à la sortie du Lac St-Pierre? 

R Oui, ça nous per- 

mettrait S'en a the atd'es L ‘d'est fo le 8 MIS ve atvia Lt 

des navires d'ancrés ici 

Q - Au mouillage régulier? 

R = On est pas capable de tourner 

1à, on a eu beaucoup d'ennuis. 

Q Merci beaucoup monsieur. 
PRARTEMSRTEMANLE RISISE Ta: 
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compris votre témoignage au sujet de la période 


depuis que vous êtes pilote, ou que vous avez été 


apprenti-pilote eut des obstructions entre Mont- 
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réal et Québec, des navires ou barques échoués 
a11a asgulte id: él ace ldrenti maritime ? 

R- Non, heureusement, je m'en 
souviens pas monsieur Brisset, peut-être que 
miertarrivésomalsl)etm'en souviens pas. 

Q - Il est arrivé cependant, un cer- 
tadn nombre d'accidents,tdisons d'epuisel946s) mi 
neuf cent quarante-cinq, soit des échouements, 
soit des navires qui ont été coulés entre Mont- 


réal te t :Q u é b ec: àu la suite: d!acci d'entiss maritim'es ? 


R - Oui 
Q - Dans ce cas l1à, les pilotes ont 
Pecu un avis n'estñce pas fedfavoËër da malentir 


en passant près du navire échoué ou du navire 
dont J'épave était au fond de la rivière ? 

R - ONE, 

Q - | C'est à peu près la façon dont 
La navigation à pu être aYertie à laswsuite) de ces 
accidents maritimes? Est-ce juste de dire ceci? 
L brad Oui, mais si je me souviens 
bien, la plupart des grandes compagnies qui ont 
un navire d'échoué avisent et disent s'il est en 
dehors du chenal et je crois que monsieur l'avo- 
cat nous a communiqué ce détail s'il s'agit d'un 
navire dans le chenal et aussi pour savoir à quel 
extrémité du chenal il peut être). 

Q « s | Au Sujet de discipline mainte- 
nant, monsieur Hamelin, il a été question dans 


cette commision de deux incidents concernant le 


navire Throes-Carrier et un navire dont j'avais 
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le nom à ce moment là, êtes-vous au courant 
si depuis le Ministère a pris des mesures disci- 
plinaires concernant le pilote concerné depuis 


les auditions que nous avons eues ici en mai der 


nier? 
Fa ' Oui monsieur. 
Q - Quelle était la mesure disseipli- 


naire prise? 
R = Je crois que le monsieur en” 
question est suspendu depuis je crois une semai- 
ne pour le restant de la saison. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - On avait demandé de produire 
un rapport de la déclaration qui a été faite à ce 
sujet pour l'année mil neuf cent soixante et deux 
(19:62) 1? 

PA Rt L'En PRES LD ENIT 1 
_ C'était la pièce sat cent soix- 
npté st dixsneuf (TA9i: 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q- Sauriez-vous dire monsieur Ha- 
malindusliil s18 git vraiment d'un mapponts deumii 
neuf cent soixante et deux (1962)? 


R- Oui glest blen Le, rapport, mon 


PARYLE RRESID:E NT: 
- Ca peut être annexé au rapport 
de mil neuf cent œsixante et un (1961) déjà produit 
comme Exhibit sept cent soixante et dix-neuf 
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PAR Me MARC LALONDE: 
Q- 11 est déjà en preuve devant 
cette Commission, monsieur Hamelin, que le 
chenal dans votre circonscription ne mesure en- 
vinon cinq cent ciñquante (5% pieds, sur une dis 
tance d'environ cinquante (50) milles, et êtes- 
vous d'accord avec cette information qui a été fail- 


te par des témoins antérieurs ? 


R » O'ulimonsl'etuir, 
Q = Est-ce qu'il est possible qu'un 
navire s'échoue dans le chenal...s'échoue en tra 


vers du chenal? 

R = Oui, 

Os Dans un tel cas, quelle est à 
votre. avis la longueur minimum d!'un navire qui 
réussirait à bloquer la navigations.,,2à axrêéter 
la navigation sur le St-Laurent, s'il s'échouait 
en travers du chenal? 

R = Tout dépend de l'endroit où il 
va s'échouer, tout dépend de la profondeur d'eau, 
toutefois le navire ne pourrait pas sortir Vases 
coup du chenal et un navire de cette longueur 1à 
je croirais que ça prendrait un navire de six 
cents pieds (600), je crois bien qu'il fermerait 
la navigation. 

sn Si avec un chenal de cinq cent 
cinquante (550) pieds, on met un navire qui s'é- 
choue de travers dans le chenal comme celà, se 
serait nul pour des navires de cent (100), deux 


cents (200), troiscents (300) ou cinq cents (500) 
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pieds, est-ce qu'il éussiralt à. arrôter la navi« 
gation ? 
R = Comme je viens de vous le dire 
ça prendrait un navire de six cents (600) pieds e 
plus. 
Q - Même avec lun chenal. de £tina 
cent cinquante pieds (550)? 
R = Oui, parce que on peut toujours 
réussir à le sortir et s'il y a quelque chose qui 
fait défaut, on peut toujours le ;ssortir.du chénal, 
on peut, Hat ates gagner une centaine de pieds. 
ce Comme on a fait sand doute a- 
vec le Tritonica, c'est-à-dire qu'il y a He 
ment rien. 

PAR LE PRESIDENT: 
su . Je pense bien que le problème 
ne se présente pas là, parce que le chenal était 
beaucoup plus large. 

PAR Me MARC LALONDE: 
> 11 était beaucoup plus large, 
et merci Votre Seigneurie. 

PAR LE PRESIDENT: 
_ Est-ce que vous avez d'autres 
questions pour monsieur Hamelin? 

PAR Me MARC LALONDE: 
- Non, je désirerais LISA. 

à monsieur Bernard Bélanger 

de venir devant cette commis- 


io, 


LE TEMOINL-NE.: DIT  FLUS RIEN: 


{ q ) 1: 


Ne h @ R 


Den à taos) CENTS ru ss . LE 
| | Hot 


} 7 


nuit Dh 


+ A é | { | ST LS x LOT ni FEEnA Vi ux ( | 4 ù Fe | | 7 ‘ 
PAP 6 Lame matos “. È ta ELU PRO 
) Qi tt 0 Ci ï 
ï { 28) see ecavpala taoa 
} | ÿ Dr MAR k 1 AURA U MOLE* 
Aivotubs \we cg 140 euD 624, ï w LA ROME et #, LA le do 


lupssods suplempseiv Hi 34 tisson! (à r: sise nd 
siénsds vb aitrom 81 arvolnhot she no arab +1 


Le bete sb. snisieées » nu anus k. DLTE “ausa Cohen 


“#4 e%m0b Buse Jiel 6 ao mmman De) 1 | nf :} 
1 { ï < NUIT TT ANT l 
. k 


TA LEE UE ut UR 


trneulieeds 8 % li'us sh Fat S ts Fr siao0tizT. af 1440 


* = F , A | À EU ( Ÿ 
À F 
“ISA 100 
Eqn ? “ 
n 
y À y t ve t à M » Pr HoCT L \ 
SE 8 NE GE 105 0 R Ti 514 LE A 1" ; x 
si * 
JET OT : AE " FUN {r 1,148 02 
SOLS COXCG SE. DU D HS d'yéts CT 0 F, #] | ARC" FRA 
5 k L £ LU ; US M 


1576 LsH420 #1 SU BatAU NL ago tie LL ELITE 


5} : N'urt 
: el 


LP sara suia quaausad 


: D'ŒMOM AL 3 MAM SM MA ne UV AN PME JEUNES 


8 228 L'alcool Re Les POUR UE ESS 
| DT TUE ts 1 


I ‘ya 8te swagiaer “190 V CEPE #eà 


ù “1 x } 
a rs w:! g MAT 


sé 13 CU DE DC OR 0e D OS 2 ANS 
“UA j 4 | ] CYR Fanté NT (tp 
CLR TETE: (HO sous au bv: au Pi 1 rl m'R viie UE! bar eh \ 
44 | , "ex d. | 


hi: h Y { 11 


RUN | this at rue ieaom EPCES “aois 


WA TONOL AU s A AM a ve # A: ip 


UE 


à | 

Se 

us 19.8 à ns b YLPSE TE Lu sh | 

PR } h LP 6 \ jé 4 » 1 
(y 7" Li R FA Lei me 


De: 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


aJ / CI LA INL dé a - 19 
Féd, Pilotes. 
4099 


Je, soussigné, sténographe- 
officiel, étant dûment asser- 
menté, certifie par les présen- 
tes que la déposition ci-dessus 
est la transcription exacte et 
fidèle de mes notes sténogra- 


phiques: 


Chs.-André Bédard, 
Sténographe-officiel. 
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Guy Ne AD A 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K,. SMITH, c,r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le vingt et unième jour de no- 


vembre, mil neuf cent soixante et trois. 


BERNARD BELANGER, pilote sur 
le St-Laurent, entre Montréal, 


et Trois-Rivières. 


PAR Me MARC LALONDE\: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du St-Laurent Central, 
O = Voulez-vous donner votre âge à 
la Commission? 
| De | 48 ans. 
Q = Depuis quand êtes-vous pilote 


pour la circonscription de Montréal? 


R - Je suis pilote depuis douze (12) 
ans. 
Q « Quelle classe de pilote êtes- 


vous actuellement ? 
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O - Monsieur Bélanger, je porte à 
votre attention deux (2) documents qui seraient 
intitulés:''Voici mes voyages pour 1961!" et l'autr 
: Voici mes voyages pour 1962)" pourriez-vous 
indiquer àla Commission, quelle est la nature 
d'eucte seu x 202) do cumMents Arte tout Cd'abiorr dé st 
Ce que ces documents ont été préparés par vous 
même ? 

R = Ces documents ont été préparés 
par moi-même, et j'oserais dire que c'est une 
de mes marottes, j'aime garder des rapports de 
mon ouvrage antérieur pour disons plus tard a- 
voir quelque chose à regarder quand je serai à 
ma pension, et pour me rappeler des vieux souve 
Hire. 

Q = Et pourriez-vous dire à la Com 
mission, ce que sont ces documents ? 

R = Ca c'est le plan que je marque 
le temps que je suis ordonné, ou sé servé sur 

un bateau, le temps du départ, et le temps du 
voyage, et mon temps d'arrivée, la destination, 
et je les offerts à monsieur Lalonde, vu qu'il y 
avait enquête sur le pilotage, je lui ai offert 
les deux (2) dernières années qu'on avait fait. 

Q He tatidte que quelqu'un vous avait 
demandé de préparer ses documents en vue de la 
Commission ? 

R- N'ont, 0 d'u étourtf tparéestque (7e nt a 1 
d'autres. 


Q - Et est-ce que l'information qui 
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est contenue dans ces documents est exacte ? 

R = Les informations sont exactes 
et en plus à ma connaissance, j'oserais même 
pas me tricher moi-même. 

Q - : Je note que däns ces documents 
vous avez indiqué à différentes...chaque fois 
l'heure à laquelle vous avez eu l'appel, l'heure 
à laquelle vous êtes arrivé au navire, est-ce que 
vous inscriviez à chaque voyage, l'information 
que vous avez dans ces documents ? 

R - Les références que j'aie dans 
ces documents, je les ai prises normalement 
dans un petit livre scolaire que je transporte 
couramment sur mol,uponmriteni,r compte des ar- 
rivées et des départs, etje crois aussi que ca 
apparaËtt .«sur.ma carte «de, pilotage, et je, pour- 
rais y référer sion veut identifier la chose. 

Q = Votre Seigneurie, je désirerais 
produire ces deux documents (2) intinulés:''Liste 
de voyages accomplis par le Pilote Bernard Bé- 
langer pour les années 1961 et 1962'" ces docu- 
ments comprennent Votre Seigneurie dans chaque 
cas l'heure à laquelle on a appelé le pilote pour 
le mettre...l'affecter à un navire et l'heure à” 
laquelle le pilote s'est rendu au navire, le moy- 
en de: transport, ; l'heure du départ, l'heure de 
l'arrivée à destination,. et: je cris qu'il. s'agit 
d'informations qui seront extrêmement utiles à 
la. Commission, quant aux travaux des autres pi- 


lotes et des décisions, n'est-ce pas? 
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PAR LE PNR EST D ENT: 


_ Ce sera produit sous la cote 


FE AR MEN MAR ECULIE LOND Ef 
Q- J'ai noté dans ces notes, mon- 
sieur Bélanger, qu'à l'occasion vous prenez le 
taxi pour vous transporter ? 
R% Lie’ taxi ést le moyen de PTE 
pont leeplus éfftéacer tp our tariver 4 l'heure a 
l'ouvrage. Le temps qu'én/nous (donne; "LL faut dé 
duire sur ca, le temps qu'une pessonne est cou- 
chée, et qu'elle n'est pas présentement en posi- 
t'ont der pARPLANe EL Pat Qu'elle Tatss € ur p'eui de TOOL 
lette, s'habiller, ensuite où nous RS e Éd na et 
Moyracauwectunm moyent des transport autre ques letaxi 
qui pour permet d'arriver en temps. 
O - Estsce Que ‘Ca, c'est'chargé au 
navire ou payé par vous même ? 
R = , Ca c'est chargé, c'est payé 
pairsnous même: 
Q - Je vous remercie, monsieur 
Bélanger. 

PAReLERPRESID'ENT"! 
Q - Est-ce que vous aimeriez avoir 
quelques minutes pour regarder le document ava 
de poser des questions ? 

PAR Me MAURICE JACQUES: 

Procureur de la Commission: 
Q- T'alideauxii2}h outre lists} dus 


tions à poser , quitte à demander à cette Cour 
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de rappeler le témoin par après, mais le temps 
presse. 

PAR: LEcePR ESID:ENT:t 
- Très bien, SR si 
possible, et je crois que vous voudriez pas A 
der le témoin trop longtemps, et à l'ajournement 
tout à l'heure, pour quelques minutes, vous pour 
riezsregarder le document.et dire après. si vous 
avez besoin du témoin ou non. 

RAR’ 'MesMAURICE UT ACQUES: 
Pr £ Très bien, 
Q » Monsieur Bélanger, vous nous 
avez dit que dans votre record de voyage que vou 
avez noté l'heure à laquelle vous avez été appelé 
pour chaque voyage, est-ce l'heure à laquelle 
vous êtes appelé, est une heure qui est fidée sui- 
vant les règlements de 1a circonscription? 
R + L'heure fixée, l'heure, c'é#st 
suivant le temps dans les ordres du règlement 
ouls : 
Q- Alors pour un voyage disons de 
Montréal à Trois-Rivières, combien de temps a- 
vant votre heure de départ sur le navire, devez- 
vous être appelé? 
R- | Ca peut varier d'une demi-heu- 
re à deux heures et il y a aussi le temps qu'il 
nous réverse des fois, que le temps des réverses 
se faibtiquatæéu(dihiuccina (5) étlhuit -(48) bhenxe,s: d'a 
vance, et on nous tient qui...sur le qui+vive et 


on nous empêche de faire tout autre chose pour é 
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tre sur la demande lorsqu'il nous appelle, pour 
être certain après avoir été averti. 

Q- Alors dans le cas du temps, 
vous avez tenu compte dans votre document que 
vous -avez soumis à la Commission, est-ce que 
vous avez noté l'heure de réserve dans les cas 
où vous avez été réservé, disons sept (7) heures 
d'avance, ou huit (8) heures d'avance? 

R = Oui J'ai marqué ‘tous les cas 
de réserve et les cas de notification pour me ren 
dre à bord de tel ou tel navire. 


ok DA 


ns quel cas particulier se- 
rez-vous réservé pour un navire? 

R = - On est réservé Pis des cas 
particuliers pour des bateaux de classe A, ceci 
prévoyant des tonnages de sept mille (7000) et 
plus net. 

êe Dans .les cas des navires de 
la classe A, vous devez être averti beaucoup 
plus longuement d'avance que dans le cas d'autre 
navire ? 

R = Oui, par rapport au nombre de 
pilotes qui est restreint par la liste et ça dé- 
pend aussi à ce qu'il y ait une entente monsieur 
qui fait parti de nos règlements. 

Q - En d'autres termes , quand 
vous êtes réservé pour un navire de classe À, 
en étant appelé disons sept (7k heures d'avance 
pour ne devez pas prendre d'autre engagement 


sur un navire de classe B dans l'intervalle? 
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R— | On ne peut pas prendre aucun 
engagement sur un navire ou n'importe quel cour 
comme on peut dire, parce qu'on est maintenant 
sous réserve pour un navire de classe A, et il y 
a pas personne qui sait l'heure de départ du navi 
Péecomumeé tel, 1etaltiaut' quon tEocbt ;suwm de qui. vis 
ve , près à partir sur un moment de notice. 

Q = Maintenant vous nous avez dit 
quer votre Éaconst ous plutôt rquie 1 a: fa cromi la splus 
efficace pour vous rendre de votre demeure au 
navire que vous avez à piloter, était par taxi 
nlest-ce pas? 

R » Oui. 

Q= | Dans votre rapport d'impôt sur 
le revenu, je comprends que vous avez droit à 


une certaine allocation pour dépenses, est-ce 


exact? 
R - Tr'es minime. 
Q- Quel était-il le montant, est- 


ce que ce n'est pas( $1500.00) quinze cents dol- 
bas € 
R= Nom, Surecarh je pourralsudeh 
mander plutôt au comptable qui fait ma déduction 
d'impôt} parce que je m'occupe absolument dé 
piabtcs 
Q » Pouvez-vous dire quel est le 
montant de déduction que vous avez déduit pour 
vous en regardant l'année dernière? 

PAR Me MARC LALONDE: 


- Je crois que vous rentrez dans 
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des questions qui sont absolument personnelles, 
quand on demande ce qui concerne son rapport 
d'impôt, je n'ai pas d'objection que mon confrè- 
re questionne pour savoir les dépenses qu'ils ont 
encouru, mais je pense qu'il ne devrait pas met- 
tre le témoin devant cette question, dans une si- 
tuation qu'il ést à-référérr'ou qui est'de! nature à 
regarder le rapport d'impôt personnel, le secré- 
taire « trésorier devlæ Cérporätion pourrait don» 
ner l'information à savoir quelle est la propor- 
tion reconnue presqu'automatiquement et c'est 
possible raumil.séit au Courant; "mais je ne Érois 
pas que mon confrère pourrait obtenir l'informa- 
tion ou tirer cette information du témoin, et je 
m'objecte à toute question concernant la teneur 
d'un rapport personnel d'impôt du témoin, et Vo- 
tre Seigneurie, si mon confrère cherche à démon 
trer que ces dépenses là peuvent être réduites 
de son revenu à la fin de l'année et que ce soit 
consenti automatiquement, que ce sont des dépen 
ses encouruüues par les pilotes au cours de leurs 
exercices et de leurs fonctions, que ce soit he. 
ductibles, si c'est ça que mon confrère chercher 
à mettre dans le dossier, je soutiens qu'on peut 
peut-être aller plus loin, quitte à lui demander 
effectivement ces dépenses l'an dernier,,.les dé- 
penses effectivement fit es l'an dernier, il. peut 
très bien le faire, mais il ne se trouve à produi- 
re son rapport d'impôt , on ne peut pas demander 


au témoin d'ailleurs qu'est-ce qu'il met dans son 
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rapport d'impôt. 

PAR Me JEAN BRISSET: 
= C'est très bien, 

PARLE, PRESIDENT: 
£ Vous avez une décision qui est 
très bien. 

PAR Me JEAN BRISSET': 

Pour la Fédération des Arma- 

teurs, du, Ganada, 
OO. Pouvez-vous direguelles ont 
été vos dépenses actuelles, en regard de vos 
fonctions de pilote pour l'année mil neuf cent 
soixante et deux (1962) en regard des voyages 
évidemment qui sont notés dans les documents 
due. vous, produit s.? 


R = En regard des voyages, je ne 


pourrais pas vous le dire cômme ça, sans véri- 


Le, 
Q = Mais vous avez ces chiffres ? 
R - Oui les chiffres approximatifs 


et vous pouvez le figurer vous même d'après mon 
rapport, parce que:c!'est marqué à l'endroit du 
navire, Le quai qu'il est arrivé, et où.1il.,y a. eu 
départ, et je reste près de l'Hôpital Maisonneu- 
ve, vous pouvez figurer très facilement le coût 
que le taxi peut charger pour le trajet, pour un” 
tal traiet, 

Q - Où demeurez-vous actuellement, 
quelle est votre adresse ? 


R = GAL Lara pm autrement Alt, 
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L'Hôpital St-Françoils Gaburintl ste trouve ‘sur la 


rue voisine et Saint.Zotique. 


“ 


Q - Est-ce que vous donnez un comp 


tes des dépenses que vous encourez pour taxi 


R - Je ne tiens pas compte des dé- 
penses que j'encoure comme le taxi, etc. vous 
savez, je prends ma machine et c'est ma femme 
qui vient me mener, malgré que je me trouve 
pas à payer pour cette manière de transport, 
Nails Je calculer que ca devralt etre eomEriENcone 
me tel, comme un taxi, les dépenses sont les mê& 
mes, et 11 y a pas'ameum moveradentranspôorty 
tMmonsleur,. qui metpsrmet d'arriver en temps, 
sans retarder la nagigation, par ailleurs qu'une 
m ac hliniet taxis eouoclanmienmeletlensultte rupadee que 
siuon pris une: heure!'d'ava ne ,r quo n: te 5 tem (train 
de prendre son repas ou encore: la nuit, les. au- 
tres moyens de transport ne sont pas très effi- 
caces, à part d'une manière que la machine ou 
le’ taxi. 
Q - Généralement, pouvez-vous me 
dire si vous vous servez plus souvent de votre 
propre automobile, ou plus souvent d'un taxi? 
R- De ma propre auto mobile, plus 
souvent, et d'un taxi assez souvent. 
Q - Merci monsieur Bélanger. 
PARLE PRESIDENT !: 
- Monsieur Mason, avez-vous d'a 


tres question? 


É “+ 4" h sr 
Late M Re “# nos # # av. 


T { \ 4 Ro ; Lure 1HTAAILS à ; J CONS 
00 AM 1108 Waryo>ne % Va CRUE LE "ab 
FA RHONE n AU re Ne SANT à 
FU M, : NES un | OI : 
: à TER { k (A f L 
. f LUNA | ‘ EE 
ï Aa | | | Xi aré " 4 | û me | 1 | 
; +51 CPS MET ESA EN cn à MAN À AN RAS Li 
Cie ER SATA: QI | Ayo ! 7 œ 8 d' Li M dr Ÿ # on. RARE \ Se VO RE Le 
; ? PAT Au 1 CH | MU NES 4 ECTY LAT ( ; 
k | \ PU { L À h 4 Les Î V rÀ (NE x! je en 7 d ne Vi Ê n 4 J F { if 4 
cu MAR PATATE LUN EU ï ATARI D'ORDRE mx un \ 


Ne Ne # x RW ci # STE ut ri bas por no s il L le w p. n » x a sq 


, î Y ; } [RON d ÿ 11 A 
(h Li ù ( er À } A OL WE è La VU 


8 ff not 4 ent d'a 4 T4 le NP son À 11 # Dur n'a k 8 : x svE à 


_ 


“+ n°4 F ü À #4 o de # se W NL ‘ LE 4 É ni xx MR OT RE | 19 Et FA Er ip . 


À l ; Î t } ! ' UE 1 
\ Î Le, l 4 1 [ EL à . < * i Le d 
{ { 


ÉTONTE MAMA D er : MAR ON de MO @ à ve g Net UT 
j R LATE Lars À ‘ à 1 où ; 4 f Fm L' Wÿ 


{ CRT À { \ 4 P (Er) d 1 SALE | Ÿ ‘. 
ct Are en RE He 6 dede pet LUN le du dy, À ‘dé SE APP LUE [TR AA PART NL ENT PER DIET j CR fur L 
AR IN |; À ri TA 9 , { V4 L 4 Lee | 4 pi R: | 3 À #: Hd id if dif PA Ÿ hi Li 4 A ; a 4 re } # # ? a A è ü 4 KaT 1 
{ pis eu : 0° 0, 28 :, NRA ÿ L'or  e d à He £ ; | AP UNE a DA ' L *' | | 
per A8UE RO ed AS QD MOMENT OMR UE 608 © Pa 1eme 
j , PET | YEN | | | DA) 
î ; L nie Fax 


\ 12 \0PR 
: PVR TN HU 


AN { \ LI 


ao € Opel EE NOAON AP AR ne Mig v RE AE de ee 


hi { - 


ot dr CNE OS AN DATA VA M AN 2 LUE € 4 Un e44 wy UE Nr dd vi UTAL NU ET ET ÿ, ‘à 
ë à ds 4 64 FY Un l 1. mi . f 4 Ma ul *e J 9 EN À bu L ‘4 LONT * 247 ". y À [ # 1 #4 ft y tx 
AUTO 1 Me " " A HN AU AU \ Lo 14 At 4 ne 1h Fa 
rai & NA LANCE Le 4 Lf te RAA AT L: | (4 Ke 1e + 4 À Le hs LS Ë 3 Dh w # mt À CR | 
| ! FAI | “ | 
T #pt4 ; fu Hs d : ; à n'a) V $ [AL ORNE Ù } ne À à 1 | j; : 
TRE RQ ie RAT RE RE D AU MR UT A EMA wir 7 Fam 
il » Ko 4 ; \ a } k ré 
PR US RS CES CON O a OU GA A Ca ee er PO TE 
Ji rie ; ÿ + ! + wi: À 4 + \ dis Pa QUX tb a TUE an! ! * b4 Le 1 
SR OT ESS SR Ar QE Ci D à PEAU DRE D USE UT QU 2 NT ARR 


\ À n uw à PA | Un di , | re 4 me UT E A < # nn F Ï û F LL A, * | 
HAMT BAT PAM ON. PR QE PEU AN EN CE RE VE 


LEA SAR SR OUR A RU UE S UT Te A F2 + AE < DE &. # DA P-itE 0 NX 
L, Le lab 
r x F u 1 
} (Al Al IN ST Er! 


« ) } FN tue mn \ | part 
UA _ RTE au pe) dif ue: UN x ÿ via MP 1e k à vs | 2 0 QU GE HR 
V3 ts AA RASE CLR EN NRA I D sr à , “4 À I ATENS 


CA {ll LE j 1" 1 | J 
HOME EUT " 74: 


| Me vu #3 Le ÿ# 4 pe ÿ tr b Ur Es Lé # w'Yy É N w w Li wi : ['E ov V 1 8% + b 


l 0 \ 
! AW 


rs 


LA BRUN A EAN OA EU l'4 CL Ni LÀ tu or é t) # # ie , 


] | L { fl 


MA 4 OUEN RM NS ds q 4 von 4 a {l 


un (1 qu 
; 


Non ÿ 4 470 revu ri) pan) 1x8 


x 7" YRTT 
| " its 


AM. EN NS ENS 2 
Féd. Pilotes... 
4110 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


PAR Me COLLIN MASON: 
Pour la Dominion Marine Asso- 
e LA CLOS, 
: Noÿ my Lords 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
_ Nous allons vérifier ces documeht 


pOur Dits. Card. 


A ROU RN'EIM ENTR 6: O!USRe QU Ell'O UE 


MIN U TES} 


PAR I ME BPRAINIBRESS ET: 

Pour la Fédération des Arma- 

teurs du Canada. 
o- Monsieur Bélanger, je constate 
à la lecture de votre compilation des voyages 
pour l'année mil neuf cent soixante et deux (1962) 
dire vous arrivez %Egn total de cent  cinquantessix 
(156) voyages, et si je comprends bien vos chif- 
fres, et la façon dont vous établissez vos statis- 
tiques, vous avez dans cette année là, quatre- 
chrata di (81) voyages de classe A, et la différen- 
ce serait des voyages de classe B? Est-ce exact|? 
R = C'est exact, monsieur. 
Q - Pouvez-vous expliquer briève- 
ment à la Commission, de quelle façon vous avez 
procédé pour numéroter vos voyages de façon à 
ce que je ... c'est-à-dire à ce que ce soit bien 


CLSLE? 


R = Pour numéroter ces voyages, 
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c'est la même manière ou procédé qu'on fait a- 
pec nos cartes delpilotagemälsfautmarquenttout 
ça poursfaciliter.l'ouyrage.du monsieur au bu- 
reau, nous marquons les voyages de classe A et 
de classe B afin defaciliter l'ouvrage et nous au- 
tres même, on notera les voyages qui vont dans 
lauclassesAdet rl el srreis ter seutt de classesbBs efiça 
change un peu vers la fin de l'année, est-ce que 
je réponds à votre question présentement, ou si 
vous préférez mme:questionner sur ça: 

ai Voulez-vous vous référer à l'é- 
tat des voyages pour l'année mil neuf cent soix- 
ante et deux (1962) à la dernière page, et nous 
expliquer comment vous établissez les chiffres 
qui apparaissent du aûté droit ? 

R= Le chiffré, vous voulez dire, 
le 1565 B et le 81 A? 

Q - À Qui 

R - 12 Mais cel'esitr parcesque dans:les 
voyages totals durant l'année, il était de 156% 

et si vous voyez la demie qui est marquée, ça 
comprendait des voyages qui sont en dehors du 
Portsde:Montréal, cles anciiénnestiimitées qu'il y 
a à Varennes, et qui vont aller jusqu'à Contre- 
coeur, quelque soit le point d'attache ou de des- 
tin'ation mode ste C'ontriselcare u r : e 6 Lea Com plis Pom 11 mn 
A ds etuilsest écritolcoi ‘que ce sontimes 
voyages de classe A qui sont nombre de quatre-w 
vingt-un (81). 


Q - Est-ce que le mot "Voyage!" doit 
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ètre compris comme indiqué "Tour"? 

|; L'est' la memes Cchése, un tour 
ou un voyage, c'est la même chose. 

ôé Je constate à la lecture de votr 
état pour l'année mil neuf cent soixante et un 
(1961) je n'ai pas eu le temps de voir le détail, 
mais cependant dans certains cas, vous allouez 
un voyage et demi (15) ou un tour et demi (1+) 
pour:ce que j'appelerais un voyage et je vous re- 
tére particullerement à Mentr 6e "du MMA Et 
neuf cent soixante et un (1961) à la page trois (3) 
R = Je n'ai pas celui de mil neuf 
Dent SolKante st'um (1961, /tavars relul dé "mil 
neuf cent soixante et deux (1962). 

Q- v Je vais vous le montrer dans un 
LS tant? 

R - Très bien. 

Q - Si je réfère au bas de la page 
deux (4), 1e vous Talso rTemardquer qu'a ils ina turn 
voyage, il y a noté que vous aviez un total de qual- 
torze (14) voyages dont six voyages (6) A, et la 
balance des voyages B, et passons à l'entrée 
suüulvante, je note qu'à la Tln 'dé l'entrée  ,"vous 
avez après le voyage suivant un total de quinze 
voyages et demi (152) dits ss que vous pourriez 
m'expliquer pour quelle raison, dans le cas de 
cevoyage particulier vous vous êtes alloué un voy 
age et demi (15)? 


R = Ciestpares gn'il y a len Mn ar: 
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dans un voyage, à complèter, un deuxième est u- 
ne partie de voyage qui recommence, 

Q- Voulez-vous nous donner les 
détails de ces voyages dont il est question ici, 
et pour lequel vous vous êtes alloué un voyage et 
demi (15)? 

R = MA destination était lorsque je 
suis embarqué à Trois-Rivières, la destination 
était Lanoraie, avec une attente à Lanoraie, et 
on avait certainement reçu un message de quel- 
que, chose: aAu,soin/du pilote 4 board, a Dpartirdius 
ne certaine, heure pour ne. Das arrivera. la desti- 
nation finale, et il y avait &ge rtainement quelque 
chose, alors de 1a minute que j'arrête à Lanorai 
et que je mouille, le voyage est fini, lorsque je 
repars, . ca, devient, une partlesde voyage. ougun 
autre voyage complet, dans le cas présent, ça 
devient une partie de voyage, parce que ma des- 
tination était Contrecoeur, seulement si j'aurais 
été à Montréal, celà aurait un voyage complet, 
mon ordre était de ne pas rentrer avant une cer- 
taine heure, et je devais partir à une certaine 
heure pour arriver en temps, pour avoir des hom 
mes sur le quai pour prendre les amarres, mais 
mon départ a été retardé par La brume,. voillx La 
raison pour laquelle, je ne prends qu'un voyage 
parce que ma première destination était Lanoraie 
et le deuxième était Contrecoeur, avec le même 
navire. 


Q - En d'autres termes, vous êtes 
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parti de Trois-Rivières, vous aviez à vous ren- 
dre éventuellement à Contrecoeur, vous êtes ar- 
retélen "routes DBitora le Wbus a'yveée2 nroullieé Atan 
cre et vous êtes reparti de Lanoraie, et vous ê- 
tes rentré à Contrecoeur ? 

Ra ErTest Ca. 

Q - C'est à cause de l'arrêt en rou- 
te que vous avez mis un voyage et demi (13)? 

R = CRÉSFIDMENT gap PAIN S'ETRM El ni 
route, sur ordre reçu, ma déstination première 
était Lanoraie, et ma seconde était Contrecoeur, 
Îl'nous était Impossible de prendre l'e Courant ta 
vVænt, et il: nous, fallait MSbsolPumMent motillér. 

e Je m'imagine que vous avez sui 
vi la même procédure dans des cas semblables 
pour l'année mil neuf cent soixante et un (1961) 
et pour l'année mil neuf cent soixante et deux 
(196727 ? 

R- Dans les cas semblables, et s'i 
ÿ a eu un mouillage, ou encore s'il y a eu un ar- 
PEN Quart, sr 'qulon devalt renmartilr purs/tara, 
avec the différence de tirant d'eaüu;"ca- devient 
un autre voyage. 

0 = Maintenant voulez-vous m'ex- 
pliquer de façon générale, dans quel cas on vous 
2Ccordatt Édraaaies detre 

LA Un demi-voyage, c'est qu'on a 
Unudemli tarif, solt encre EN TIL OS A Pre ren 
NiNTOUiinoder  ibpcCeSAlPArTeter, À acostez pour rés 
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d'où on vient de partir, 1à on a un demi-voya-ge. 
au Voulez-vous me donner un exem 
plie précis d'un demi-voyage soit en partant de 
Montréal, en descendant ? 

R - Pour bri d'engin ou pour acos- 
tage au quai? 

Os Quelque soit la question? 

R- Pour dnlacositage, Ynto td é#ar me 
donner disons à Contrecoeur, pour un bri d'engin| 
avec un bateau qui est sorti de la limite de Mont 
Rsal,. s21il y a: un De d'engés quiuneus. force à 
mouiller, on est arrêté et:il y, as un demi<voyage. 
Q- Je voudrais pilote Bélanger, vot 
soumegttre un cas, et je voudrais avoir votre in- 
terprétation sur ce qu'on doit appeler voyage et 
voici qu,est-ce qui s'est passée Un navire voya- 
ge dans votre circonscription et à un moment 
donné, pour éviter un abordage avec un autre, 

le navire a jeté l'ancrer al bBér da genres tlqtaænd 
même produit et le navire a levé l'ancre et est 
reparti pour arriver à sa destination, le pilote 
dans ce cas là, est chargé pour deux (2) voya- 
ges, «parce que l'ancre awailt été jeté ,' est-ce que 
vous êtes d'accord avec cette comparaison ? 

R- Si c'est dans le règlement, je 
suis d'accord, parce que, monsieur, il faut nr 
vre le rège ment. 


Qu Croyez-vous que c'est un règle- 


ment équitable s'il existe? 


R = Me demandez-vous de juger ou 
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PUUE renonre. entame 
de témoigner? 
@- De juger? 
R = Jesse pauxajuger, Jje.cnlal pas 


les qualifications requises. 

PARLE,  PRESTDENT : 
Q - | Di nu Bélanger, lorsque 
dans l'exemple qui a été pris, vous avez indiqué 
un voyage et demi (15) est-ce qu'il y a eu deux 
(2)  Sum'Form" qulront'été falbesapour un yoya… 


ge ou un voyage et demi (15)? 


R = Oui il y en a eu une. 

Q- Est-ce qu'il y en a eu deux.(2)? 
R Oui il.y en, a eu. deux. (2). 
Maintenant sur le tour de rôle, 


voutss avwgziété crédité pourrunatour et demi, ? 
R - Un tour et demi. 
Q - C'est ça. 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission, 
Q = Monsieur Bélanger, ER 
prendre connaissance dans votre rapport de mil 
neuf cent soixmte et deux (1962), dans les entrées 
pour les 3-45 août, si vous voulez, et voulez- 
vous me dire, premièrement combien de cartes 
avez-vous remplies pour ces trois (3) jours 1à? 


R = ; Pour deu2,ule 3 sait Les 4 


s'% Lie 492 Land et Le 59 
R = Lter15% Lle-4, et:le 4, j'allmemplii 


pour ces jours là, un voyage de Montréal à Lano- 


rale,nun voyage de-retour de Lanorale à Montréal 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
o- RTE que vous avez fait deux 
(2) cartes ou une carte? 
LA Dal fait GUUuxX (2): caries. 
0 Ce sont toutes les seules cartes 
que vous avez remplies ? 
R - La, je dois avoir eu des cartes 


de détention pour le temps que j'ai resté à bord 
du bateau. 

PURE ER ES POTEN/T: 
Q La détention, est-ce que ça ne 
se marque pas sur la même carte que la carte 
du voyage? 
R = OUimals la "vdi nsules) Cas, (qu 
on me demande, je ne peux pas me rappeler au 
juste, si il y avait une différence de tirant d'eau 
de la minute qu'il y a une différence de tirant 
d'eau, ça apparaït sur une nouvelle carte, où des 
fois nous mettons ça sur la même, parce que c'é 
tattule Même navire, mails c'est le buresu d'ads 
MinlsirailLon Qui M 'ANAVePINQUue rca pDrenali deux 


(2) cartes distintes pour afficher la compensa- 


tion 

PAR Me MAURICEJACQUES: 
Q - Maintenant voulez-vous RE 
quer parce que vous entendez averti" stand by" 


dans la première partie de mil neuf cent soixante 
et deux (1962) sur le 12 mars, à quatorze heures 
HMjraverttr "stand by? | 

R Je reçois un appel téléphonique 


dour me dire que je vois être disponible, que je 
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PUUÉ renonrs, oran 
vais être appelé, 
O- Patate qu'on vous dit quand on 
va vous appeler ? 
ns Eux mêmes, le savent pas, 
Q - Est-ce qu'à ce moment là vous 


pouvez déterminer si vous allez être appelé à 
brÿve échéance en sachant le nombre de votre tour 
sur la liste et le nombre de navires attendent et 
le départ? 

R = Non, et tout d'abord permettez- 
moi de vous dire que personne ne peut connaïftre 
l'avenir, et f'al vu des feils étre averti 4 hult 
beuras du matin {6,00 a,m.) pour finir, par avoir 
le téléphone suivant pour me dire de me rendre 

à Telle que Trois-Rivières faisait de- 
mander des hommes, et enfin rendu à destination, 
à Trois-Rivières,. ça ne semblait pas mon tour, 
que mon tour était ipas arrivé. 

Q— Il arrive toutes sortes de chose 
dans ce bas monde, je suis bien d'accord avec 
vous, mais durant le cours de l'année, dans n'im 
porte quel mois, par votre téléphone on vous ave 
ti de vous tenir près, et à ce moment là, sachant 
votre tour sur La liste, votre tour de role, vous 
devez tout de même savoir si vous êtes le premie 
en tour, ou le dernier en tour ? 

R = Je le sais si je suis le premier 
ou le deuxième ou le troisième, sur l'appel ire 
phonique. 


Q - Sur l'appel téléphonique, est-ce 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


que lorsqu'on vous averti de vous tenir prêt, on 
vous met au courant aussi de votre tour sur la 
liste de tour ? 

R = On me le dit, oui, mais je le 
sais aussi antérieurement à la revue de la liste 
quicss-talta disulmemmress du‘matin (10,00 .a. m ) 
Q= Quand on vous averti pour vous 
donner l'ordre, ‘stand by'"" vous savez votre tour 
aurs La liste, desctoursardé rÜle ? 

R - Je: sais mon:ctoéur,; ‘oui. 

Q- | Vous savez à ce moment là si 
vous vous trouvez le premier, le deuxième ou le 
troisième, si vous êtes réservé pour la classe A 
votre. toux pour la classe A, et votre tour pour 


la classe B ? 


me Oui. 


Q - ù Est-ce qu'à ce moment là, vous 
pouvez savoir,..,..est-ce que vous pouvez avoir le 


détail du trafic ou de la situation qui prévaut 
pour la journée, pour les pilotes sur cet appel 
téléphonique? 

R- Très vaguement, parce que là, 
la personne qui nous répond, ne peut pas iso 
me nous dire s'il va y avoir dix (10). douze (12) 
ou vingt (2) bateaux. durant la journée. 

de Les navires qui descendent la v 
voie maritime, et qui n'arrêtent pas à Montréal, 
et qui continuent, ces navires là sont connus? 

R - Ils sont connus, mais une chose 


n'est connue, c'est le retardement qu'ils peuvent 
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4120 
ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
enCOULTIiT Een Chemin, 
Q- Alors les navires qui descen- 


dent la.voie maritime et qui ne s'arrêtent pas à 
Montréal, sont connus ? 

R- liSVsont /Conaus, 'oul, des Tools 
tout près de Montréal. 

Q = Les navires qui partent de Mont 
réal, pour descendre le Fleuve, sont connus aus- 
si quelques heures avant? 

R= Oui quelques heures. 

en Quelques heures, combien d'heu 
res à peu près? 

R = Comme je vous l'ai dit, quelquek 
heures, très peu. 

a. | Combien d'heures ? 

R- Déux (21% trolls (3)ehentrer;- des 
fois, il y a aussi la température qui change les 
choses, et 11 y à des remises, le bateau quide 
vait partir cette journée là, est remis au lende- 
rat, 

De Les autorités de votre bureau ad- 
ministratif ici à Montréal, son avertis des navi- 
res auLt dolvent partir 

R = Partiellement. 

Q - Les agents communiquent avec 
Tosm Dlspaicast"? 

R = Oui, mais maintenant eux au- 
tres ne peuvent pas définir, ils n'ont pu préciser 


l'heure exacte du départ du navire, il peut y avoi 


quelque chose qui peut les retarder. 
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Q - Pour votre disponibilité, on va 
revenir à votre état, et vous insérez sur le 3 a- 
vril 1962, que vous avez eu votre votre DATA 
ne à Ati ept heures (17), vous mentionnez que 
‘vous avez mis... ,.averti,."stand by" et, la mention 
suivante c'est le 4 avril, soit le lendemain à A 
ze heures et vingt du matin (11.20 a.m.) vous a- 
vez la mention ‘ordonné alors il s'est écoulé u- 
ne période de dla à heures (18) PR AE est… 
ce qu'il y a moyen de déterminer approximative- 
ment le nombre de navires qui vont requérir des 
pilotes dans la période de Fe (18) heures ? 
R= Non, parce que à ce temps là 
de l'année, c'est très vague, et en plus les con- 
ditions, des classes varient et la nagigation de 
nuit existe pas. 


ei P Si vous appelle à telle heure et 
vous mérquez!: "Stand. by" dt que vous devez 
avoir l'ordre de votre tour de rôle sur la liste 
de LŒuT ? 

R= Je suis le premier. 

Q - . Quand on voit la mention averti 
Mstand by" vous êtes le premier en tour? 

R = Je sui,s Le premier en tour. et 
NT nent de préciser que dans certains cas 
je suis le cinquième ou le sixième en tour, avec 
des classes C devant moi, mais je suis le pre- 
mier B, si le premier bateau À partir est un BE, 


je suis le premieret s'il est le cinquième bateau 


à partir, je suis le cinquième, tout en étant Le 
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première parce qu'on ne peut pas définir .si c'est 
un gros bateau ou un petit bateau qui va partir, 
maintenant si vous êtes de la classe A, vous du 
tes avant les C devant vous, et avant les B devan 
vous, et vous êtes aussi le premier A àä.partir, 
et vous faites le “stand by" pour un bateau de 
classe A, mais si vous êtes..,.,.si cette classe 

ne se matérialise ipas en même temps votre tour 
dans B arrive automatiquement etvous êtes élimi 
né de À et vous devenez ‘stand by'"" dans la B. 

Q- Si je vous comprends bien, 
quand au téléphone, on vous dit:'"Stand By'' vous 
êtes soit premier en tour B, peut importe qui 
est en avant de vous dans la classe C? 

un Oui je suis le premier. 

Q- Et le premier en tour B et le 
premier en tour a ? 

R - Excusez, je ne peux pas être 
premiers At#&t! premier: BB, ça 'c'esthin a rtle le sur 
un de nos règlements. 


Q = Si vous être premier en tour A? 
F*. Je peux tomber plus tard premiar 
Es et je suis éliminé dans la A, 

Q - à. Dans la liste que vous avez pré 
paré, on voit mentionner réservé pour classe À, 
rie que vous êtes à .. moment 1à premier en 
tour pour la class'e A? 


R= Si je suis réservé, je suis le 


premier ou le deuxième, selon le nombre de ba- 


teaux qui va requérir des pilotes, et je peux être 
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2777" renoure, owrame 
1 réservé tout en étant quatrième dans la classe 
2 À « 
3 Q= Alors on le sait d'avance à peu 
4 près ? 
5 pa Dans certains.cas. 
6 Qz Adots il lersalt diavante ou..à 
7 peu près ? 
8 R - Dans certains. 
9 Q - | Le nombre de navires de classe 
10 À qui peut requérir un pilote, c'est pourquoi-on 
11 vous réserve? 
12 R = Oui dans certains cas, mainte- 
13 nant, jhal vu dansid'amtres cas, des baäteaux-.qui 
14 étaient en descendant dans la voie maritime, et 
15 11 étañtlimposslible' de définir sl)ces bateaux là 
16 s'en. allaientdans le Port de Montréal, ou s'en 
17 allatent. à llancrase sde /tanérale il fallait eiTre 
18 sur le ide et le gérant du bureau de dispat- 
19 chage" n'était pas Au; courant en outre: que .c'é… 
20 tait une classe A ou autre chose, qui se présen- 
21 terait et on faisait venir un homme de classe A 
22 de Trois-Rivières, et on venait de s'apercevoir 
23 que le bateau restait dans le port de Montréal, 
24 et cet homme là était monté ici à se dépens évi- 
25 demment. 
26 ch Ca arrivait tous les: jours ça? 
at R - Non, .ss#lon:lestrafic, 
28 Q_ A toutes les semaines ? 
29 R= Périodiquement. 


30 Q = Toutes les semaines ? 
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R - J'SDOUTrAIS Citer quelques Cas, 
dans les quinze (15) derniers jours, je pourrais 
Hire: 

Cr Combien pouvez-vous penser, 
FONCÉ) MR (8 M ne TP TS Pare T10),? 

R | Là par exemple, le bureau de 
Mdispatchage'" serait plus en mesure de repondre 
que je le suis. 

os Les heures que vous indiquez 
ÉT'SLOVOUS VOULEZ On've Commencer Darila premie 
re entrée qui est quatorze heures (14.00) vous a- 


VeSoNSiand by! 


19 mars, quatorze heures (14.00) 

mou l'heure à laquelle on vous a téléphoné? 

R = Gl'est'l'heuTerà ae L'Esral 

ont téléphoné pour me dire d'être sur le qui-vive 
de ne pas m'éloigner, que je pouvais être appe- 

lPeven tout Temps: 

ua ET l'entrée SUiVantiec'elle dur 20 
Mars, six heures let frents duvmatln (6 80h aim.) 
Rue l'heure à laquelle on vous a téléphoné? 

R = Cilest l'heure Que jetreur La 

pel, qu'on m'a téléphoné pour prendre l'autobus 

dé huit heures (8,00) on mis ppelalitune heure et 
demie à l'avance. 


O = On vous a dit de vous rendre à 


Trois-Rivières ? 


R = A trois -Rivières, c'est bien 
ça 
© fond Sept heures et quaränte (7.40) 


ést-te le départ'de votre domicile ‘ou le départ 
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PP enowro, entame 
de l'autobus ? 
R_ De l'autobus. 
O- De l'autobus, et non pas de vo- 
tre domicile ? 
R - Qui monsieur, 
Q - Et dix heures et trente-cinq 


(LD 35), c'est l'amrilvée deslautehbnsse Trols.Ris 
vières ? 

R - C'est arrivée de l'autobpus.à 
TR 

Q- Lrelze heures '\,(013,.0:/0) clesit 
l'heure que vous avez été ordonné ? 

R = Ordonné,. que j'ai été assigné 


Dareuni bateau, 


O « À treize heures (13. 00):? 
R = Mireizesbenuress(lt320 0): 
Q— Est-ce qu'à ce moment là, on 


vous a dit l'heure à laquelle on en attendait un 
navire? 

R, Normalement on dit à quelle 
heure le bateau doit arriver, parce qu'il envoie 
des signaux environ deux heures (2) à l'avance. 
où Maintenant la mention suivante, 
treize heures et trente (13. 30) embarqué: qu'est- 


ce que ça représente ça? Est-ce embarqué à bor 


du bateau pour le pilote ou. le navire? 


R - C'est embarqué à bord du navi- 
re: 
O = Desktreizse heures (134:00)chxtrel 


ze heures et trente (1330) on vous a consigné pou 
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un navire et vous êtes embarqué à bord du navi- 


ver 
1: tn É Crest blen ca, 
LP Et à treize heures et trente 


(13, 30) vous meéttlez pleds sur le pôont" du navire? 
R= Crest Die Ca: 

DEN TA ET RC SL DE INR" 
Q L'heure que vous embarauez, est- 


Ce que ça correspondait à une entrée sur le car 


Ven ar l'emrorTote es our es Form À 


R = Au burear sur la carte de pilo- 
tage. 
Os Vous indiquiez quoi sur cette 


carte. là? 
1,4 Crest Sur Cette Carte 1% Sen Honi- 


neur que c'est indiqué, une minute, s'il-vous- 


DIMECF 

PAR Me MAURICEJACQUES: 
0 | UN TnsTtTant, et à la mention 
MOTS eULLIMe - TROT teIane), Vel allleUl Elie. 
R - Il y à une différence d'opinion, 


ou plutôt il fallait marquer l'heure qu'on embar- 
AUAMS TEE rANTTe partie” ThIALIalt quon nTaTaque 
l'heure qu'on vous avait téléphoné pour nous ren- 
dre à bord du bateau. 

Q- Maintenant dans votre cas à vou 
monsieur Bélanger, vous avez dans votre rapport 
de mil neuf cent soixante et deux (1962) indiqué 


Dour lel2D0 mars, "treize heures ‘et Frenté (135730 


embarqué? 
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PPS remonte, ouramo 
R= ge D'un eleé' ons vai Me, 
Q - CG herst dé'vous ça? 
Ra | Su m'a ic'atite  d'er pilotage: 
Q - Votre document personnel, sur 


la cat e de pilotage, est-ce que vous avez insé- 


rértreize heurte set vingt: (13:20)rdans la petite 


gase .‘ordered: tinret' “reported &Erimeds "ia lle d 
EL er 
R= Satiingettmeée" parce querdsns 


cé cas le bateau étaituén marche: 
O- Lorsque vous vous embarquez 
à un navire qui est au quai ? 
R - JM'embaraQuerenviromt de duinze 
(is vingtottOlimiinutes avant l'heure du départ. 
Q- PAR VI EN 4P RE ISID EN D: 
Q- Vous avez probablement un ex- 
emple de ça dans les rapports? 

PUXR Me. MAU RRGERJA CQUES: 
be | Maintenant quelle mention, quell|- 
le heure entrez-vous dans vos documents person- 
nels, j'ai ici le 26 avril, seize heures et tren- 
te (16. 30)ordonné dix-sept heures et cinquante- 
cinq. e55) embarqué à3:1a shed 13;:qu'est.ce que 
c'est que cettt heure 1à, dix-sept heures et cin- 
quante des tirn55h# 
R - CN este L'heure que je suis em- 
barqué à bord du navire qui était acosté au quai 
àilatshed 13, qui était exactement du même genre 


qui se trouveà étre indiqué dans ma feuille de... 


magarte: de” pilotage: 
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Q- Dans votre carte de pilotage, 
c'est di-xsept heures et cingante-cing (17.55) 


| ordered time " 


PR que c'est qu'on classe: 
vreported time" /'sailing time"? 

R - TReported time'! je me suis rap 
porté à l'heure que je suis embarqué. 

ou Et à dix-huit heures (18.00) il 
y a une entrée pour le 26, qui serait l'heure à 
laquelle le vaisseau est parti? 

R - | Pas nécessairement, c'est 
l'heure souvent où ils mettront la mention:''stand 
by" maintenant Le lan commence après 
ca, et.il peut s'écouler senwimen quinze (15), 
vingt (20), ou vingt-cingq.(25) minutes. après. 

Q- Sur,.votre.carte de pilotage, ou 


source form'' quelle heure avez-vous indiquée ? 


comme lsail time'" , est-ce que c'est dix huit (18)? 


RU. | Dix-huit (18) heures. 
Q >= Et. on.voit à l'heure d'arrivée, 


dr iude que ça représente, ren que--ça er 
présente l'heure à laquelle vous êtes placé vis- 
ARE de la shed ou si c'est lorsque vous venez 
à "dead engine"? 

R - Il y a une petite variance où 

le temps est signé par lacapitaine, pour NET 
quer .du navire sans aucun retard, et il peut y a- 
voir une petite différence après, quand on dit 
que c'est marqué sur l'entrée:'finish main engin 
Q- Sur. votre rapport.de. mil. neuf 


cent soixante et deux (1962) quelle heure indiquez 
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vous ? 
R - Celle que vous avez ici. 
Q- | Bnsarrivantaë Montréal, dors« 


qu'évidemment un navire entre dans le port de 
Montréal, si le navire met son premier amarre 
sur le quai, ce navire conte pour être attaché, 
due l'heure à laquelle vous êtes débarqué du 
navire”? 
R = Lorsque le navire est complète- 
ment attaché. 
” Avant que vous débarquiez ? 
R- Avant que nous débarquions. 

PAR CL ER ER EST DE NY: 
Q - = Si je comprends bien, Cireisitt @u 
moment où le capitaine signe votre carte? 
R = Oui environ quelques instants 
après,;cle capitaine signe da carte quanditout est 
finis {dan do amet cetuaqudl'omes Lndiques:#finmlishe. main 
engine": mais d'amarrage n'est pas complèté, 

P'ARN MenNrA DRIC'EUTMA CQUrES : 
Q = Quand on vous réserve la classe 
Be, site qu'on vous dit l'heure approximative d 
départ du navire? 


Ris Non. 


Q - Est-ce qu'on vous donne une i- 
dée ? 
R - Vague, une idée vague, et dans 


bien des cas, il s ne le savent pas eux-=même. 
Q - Merci beaucoup, monsieur Bé- 


langer, 
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PAR Me MARC LALONDE: 
Q V'o tré’ r 4pport" ou" document, Ex 
hLDITE 7 Ale où je note qu'au baïs! d'u ao M Ge d navis 


res , vous avez mentionné: 


pieds" comment pourl- 
AT indiquer qu'est-ce qu'il y a à cette menh- 
tion? 

R= z C'est le tirant d'eau que le na- 
vire avait lorsque je l'ai piloté. 

CE | Est-ce que cette mention FR 
Latt sur Les deux (2)ndet um'entst pro ulLts er 

R - Sur les deux (4) documents qui 
séntr'produits, 11 vViavüné Mmenmti6ns quiiæphärart 
sur une copie aussi. 

O- Vous avez en outre une mention 
par exemple lorsque le même navire piloté est 
un + B et CA ensuite ceux pour chaque navire 
subséquents, vous additionnez deux (2) - BO+-A, 
Trois (3) à B-O-A, quatre (4) - B-l1l-A, pourriez- 
vous expliquer à la Commission la signification 
de cette mention ? 

R = J'avais marqué en me servant 
de la lettre B sur mes voyages au complet, com- 
prenantils folie Milcomme la classé B qu C,; ce 
qu'on appelle un tour en général, lorsque le chif- 
frétavait lat mentiontzA, Bhcôté,: alors le bateau 
correspondant était un bateau de classe A. 

O- Alors si je vous comprends bien 
vous a joutez au chiffre la mention B et ça devan 
ça devient aa ét'ainsi de suite ? 


R- Définitivement en B et À, parce 
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que je me trouve à faire un voyage. 

Q - Si vous prenez un navire à Mont 
réal et que vous le menez à Contrecoeur, est-ce 
ça compte pour un voyage ou un demi-voyage dans 
vos calculs ? 


R=- Ca compte pour un demi-voya- 


ge. 
Q + ‘ Eotr v'6 west méfé ré, d'ans! votré 'décu 


ment comme un demi-voyage? 


R - Comme tel, comme un demi-voy 


ge. 
Q - Si vous prenez un navire de La- 


noraie à Montréal, est-ce que ça compte pour un 


voyage ou un demi-voyage ? 


R = Ca compte pour un voyage. 
Qa Dans tous les cas? 
R= Dans tous les cas, maintenant 


autrefois, si on faisait un voyage de Montréal, 

à Lanoraie sur un navire et que vous avions or- 
dre de revenir avec un autre bateau qui était an- 
crée, æet qu'on retotrnaltayecnlantreimañire,n cé 
faisait deux demis-voyages, et maintenant on fait 
un voyage par bateau. 

Q - : Maintenant si vous prenez. un’ na 
vire à Trois-Rivières, en direction de Montréal, 
pour.une raison quelconque, vous l'ancrez à Lano 
raie pour trois (3) heures, et vous continuez en- 
suite pour Montréal, est-ce que ceci valait un 
voyage et demi ou un voyage? 


R = Ceci ferait un vagage et demi 
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parce quand la destination est Lanoraie et qu'un 
ordre ayant été changé après, on repart de nou- 
veau, ce serait la même chose que ci c'était un 
autre pilote qui repartirait avec le bateau. 
ne Mais le cas vous a été donné 
que la destination n'est pas Lanoraie, mais Mont 
réal, mais vous arrez en route, deux (2) heures ? 
R = Eventuellement, tout bateau ar- 
rête à CEE leur destination est toujours 
Montréal, et encore: plus: loin; malstleur port 
est Montréal, partcerque même si il.va pluss loin 
11 faut qu'il arréter à Memitr Al, peudrwilmni,s pection 
OU autre. 
ee Merci monsieur Bélanger. 
FAR LE PRESIDENT: 
= ; Est-ce que vous avez d'autres 
questions à poser à monsieur 
Bélanger ? 


= Merci, Monsieur Bélanger. 


PeAïR #2 Mie JEAN BRISS ENT : 

Avant qu'un autre témoin soit 
appelé, j'aurais une demande à 
formuler, je m'excuse j'aurais 
sets dû demander des docu 


à monsieur Hamelin, mai 


ments 
je voudrais que serait produit 


la liste des pilotes de la circonts- 


cription qui n'appartiennent pas 
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de leur classe et insérer s'ils 
sont dans la classe B ou Cet 
l'indication de leur parité en rel- 
gard de la Commission, par ex- 
empienus Lire ranti d'iunLblloterde 
laArCl's's'e D Cou S'il est un 
Dremier aUr Sa Carte; etc. 

PAR Me MARC LALONDE; 

Votre Selgneurlé;,L Ça serartait 
quand monsieur Hémond viendra 
témoigner et il pourra donner 
lui-même celà, si mon confrè- 
re veut lui demander la questio 
LL aura l'information. 

PAROLE PRIE SL D UNRES 

Nous allons réserver votre de- 
mande, le témoignage de monsielur 
Hémond, et si en somme mon- 
sieur Hémond est en mesure de 
produire ces documents, vous 
ferez votre demande à ce mo- 
ment Fac a vous va? 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Oui monsieur le Président. 
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la déposition ci-dessus est la 
transcription exacte et fidèle 


de mes notes sténographiques: 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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D DAMON AU) CEA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J. C.s. 
Président. 


Monsieur ROBERT K,. SMITH, c.r.commissaire, 
Monsieur HAROLD A.RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


à: 


Le vingt et unième jour de novem- 


bre,mil neuf cent soixante et trois. 


LUCLEN «HN  HEMOND: secrétaire 
trésorier de la United Montréal 
Pidots,.et. de, 14, Coxporatlen. des 


Pilotes du St-Laurent Central. 


PAR Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 


d'u. St: Laurent: Clentral, 


Q - Voudirez-vous donner votre âge? 
R = 5:9: ans. 
Q- Monsieur Hémond, est-ce que 


vous avez des certifications dans le domaine de 
l'administration,des certificats honorables ? 

R = Oui monsieur, 

Q - Et pourriez-vous dire à la Com- 


missblon,…quels. sont, vos: certificate ? 


R - Velcli,silel nn saenmtiEilonk, dé Liu 
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ternational Accredited Society, et puis je fais 
partle de: l'institut des Auditeurs Pubiles AcCrés 
dités, 

Q- Depuis quand êtes-vous à l'em- 
pioi de’ l'a  Corporatlon des Pllotes du SET ALLER. 
Central, et la Société United Montréal Pilots ? 
Re De la Société United Montréal 
Pilots, je suls rentré le L'avril mil 'néuf cent 


vingt-cinq (1925). 


Q« Et est-ce que vous êtes demeÿ- 


ré constamment à l'emploi de cet organisme de- 


4 


puis cette date? 

R- Oui monsieur. 

da Je vous demanderai pas si vous 
ayez de bons employeurs, mails ‘quelles ‘sont vos 


fonctions principales comme secrétaire-trésorie 


it 
K'eu 


d'ëns la Corporation des Pilotes du St-Laurent 
Central, et de la Société United Montréal Pilots ? 


Ru J'ai L4 charge de As comptabill 


Î 
us 


bé, de la Correspondance, des assemblées et des 


statistiques , enfin toute la régie interne de la 


‘Corporation ainsi que de la Société. 


À » Est.ce que c'est vous êtes char 


is 
î 


Li 


“gé de tenir les minutes des assemblées qui ont 


di] 
TA ; 
PEL U 
» 


“11e u ?. 
R = Oui monsieur. 
Q - Et à votre connaissance, est- 


ce que les Minutes son t toujours...est-ce que 


les Minutes des assemblées sont tenues à chaque 


assemblée de la Corporation ou de la Société? 
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R - Oui monsieur. 
Q - Pourriez-vous expliquer à la 


Commission comment vous précédez depuis l'‘ta- 
blissement de la Corporation à la tenue des Minu 
tes, .entce sens,test-.ce que vous tenez un livre 


des Minutes séparé ou conjoint? 


R = HotwidarSoctété.dt:la  Corpors. 
Hon? 

ce Ont? 

—T | Pour leconseil d'administrationk 


ca. se: fait en mêémettempsi, «etice Sont sdle:ss mêmes 
Minutes pour les deux organisations, en ce qui 

concerne, ou en ce qui regarde l'assemblée géné 
rale, au début de la Corporation, les Minutes en 
partie séparées et en partie conjointes, et main- 


tenant les dernières ont eu lieu conjointement. 


Q - ConjointementrP” 
nu Oubx 
Q - Pourriez-vous expliquer à la 


Corporation sommailremient,:;.leutonctionnéement 
du ‘'pool'' des revenus des pilotes, conformément 
au règlement numéro 2 de la Corporation, je ne 
vous demande pas de procéder à une amlyse dé - 
taillée de chacun des articles du règle ment mais 
pourriez-vous expliquer sommairement au moins 
expliquer le procédé de distribution de ces reve- 
nus de pilotes ? 

R- La somme perçue par l'autorité 


du pilotage, nous est transmisau bureau tous les 


quinze.(15).jouris.,.et descette,sommæ, nous rete- 
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nons....et je tiens 4 noter que la somme qu'on 
rocoitaduelL'automitéedu pllotage au un minimum 
de 10% qui a été retenu par le Ministère des Tra 
ports; amalntenant on recoit le montant net HT a 
cette déduction de 10%. 

Ga Pourriez-vous dire à quelle fin 
cette déduction est faite? 

R = Ce. st} pourri & tiriei transmis dans 
le fond de pension des pilotes du District de 
Montréal. 

Q- Et ensuite que faites-vous avec 
la somme que vous recevez toutes les quinzaines 
R- Je tiens compte des dépenses 
futures. de l'administration, et je mets ‘un'cer- 
tain montant à toutes les distributions pour ad mi- 
hbetratlonndEihlvye ru du rain tu ls q'uell ea LanGe rip'o ra « 
tion n'a aucun revenu en vue des dépenses futu- 
res, lors de la clôture de la nagigation et du dé- 
but de la navigation. 

. Et ‘l'argent que vous possédez, 


à quel moment procédez-vous à une distribution 


de la part des revenus ? 


R - D'après les règlements, la dis- 


tribution doit être faite entre le 5 et le 10 et le 
205 et rl 25rde chaques: mois,r dur'ants lescours de 
la saison, de navigation , 

O= Est-ce que vous faites une dis- 
tribu tlont dura nitr L1hiversr 

R Généralement dans le mois de 


janvier nous faisons une distribution et à la fin 


sue dvbt ten, du 
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de mars quand il y a des fonds suffisants, nous 
en faisons une autre. 

0 Qui décide du moment des distri- 
butions ? 

R - be Actuellement, j'ai une TRS CT 
tion du conseil qui me dit de faire une RTS 
tion autant que possible limitée à six cent AA 
apapiedellars ($S650,00);pour quinze. (15) jéurs. 
o- Combien, six cent cinquante 
dollars (4650.00? 

Ka &} Por qulnze (151 ours te... 

De ur Mot qu à la fin de l'année 
vous remettez un solde s'il y en a un peu? 

R= Je, Les sommes accumulées ou 
surplus de( $650.00) six cent cinquante dollars 
sont accumulées jusqu'au mois de janvier et là 
c'est distribué, mais s'il y a une réserve comme 
je disais tout à l'heure de mille dollars .{$100 0.00) 
pour distribution à la fin de la période d'hiver 
sur la remise des fonds à la première DRE 
tion du printemps qui est incluse dans la pool. 


Q - Est-ce que tous les pilotes, re- 


coivent le même montant de distribution? 

ii Pas actuellement, voici, les 
classes © reçoivent en pourcentage, c'est Vents 
re que la distribution est basée sur les parts de 
la Classe C, excusez je veux B, les C-1, NT PU 


reçoivent 65% de la classe B, les C+2 recoivent 


75% de la classe B, et C«3 reçoivent 85% de la 


classe B, maintenant en ce qui concerne la class 
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À ils ont une allocation de vingt-cinq dollars 
($25.00) par voyage, entre Dico lues 1 Lui se à et 
Montréal, et Trois-Rivières et Québec. 

Ga PrPpius demie part qu'ils leur 
reviennent? 

R » De la classe B., 

sa À Vingt-cinq dollars ($25.00) en 
plus du voyage de classe A7? 

ta De classe A. 

Q « Et ane que c'est la même en- 
tre les pilotes de classe B pour la distribution 
des biens statutaires, est-ce que c'est égal? 

R- | C'est égal en autant que les 
pilotes ont fait les cours voulus d'après les 
règlements, et il est alloué deux (2) tours en 
bas de la moyenne s'ils tombent en bas de ça, 
Elu arnmnetdéduetlon de La valeur: d'un tour. figu- 
ré par le montant gagné durant le pilotage divi- 
Séspamle nombre: de touri.qui aftestafalts é 
og Et teia lt iblen/comprisetouws 
ceux qui ont siobit la moyenne ou sont pas plus de 
deux {2) tours en bas de la moyenne partagent 
également? 

R — Oui monsieur, 
Ga | Et tués qu'il y a ajustement 
de la moyenne à la fin de la saison ou si ces 
moyennes sont appliquées simplement à toutes 
les quinzaines ? 


R - Ces moyennes de distributions 


s'appliquent toutes les quinzaines. 
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Q - Supposé qu'un pilote soit lors 


d'une quinzaine trois (3) tours en bas de la moy- 


enne ? 
Re OUT. 
Q - Et qu'il puisse ensuite rattra- 


pé la différence, un peu plus tard, SLÉTEE du 'il 
y a rajustement qui se fait dans la somme qu'il 
reçoit ou s'il a perdu effectivement la somme qu 
lui reviendrait? 

R - Elle est perdue complètement, 
l1”y à pas de remboursement pour ca: 

o- Et ces sommes, ces retards ee 
venus dans les tours, à quoi PB LITE attribués, 
généralement quand quelqu'un LORIE en bas de 
deux (2) tours, en bas de la moyenne, est-ce que 
ca dépsnd du pilote concerné, ou si ça dépend de 
d'autres facteurs ? 

R- VD TS MN LDOUr MAN De rt, Se Nil 
dans mon domaine c'est difficile de vous AU 
Quer <a, je ne suis pas pllote, jé ne säls pas l'a” 
causs de ça. 

Q - Maintenant ss ee É que vous avez 
des allocations en cas de maladie ou pour d'au- 
tres cases ? 

R = Voici, les allocations pour ma- 
la die durant la période de maladie, il reçoit la 
moitié de la somme comme bénifice. 


Q — | Quelle somme ? 


R = Del DATE D: 


LE C'est la moyenne de la part qui 
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revient awmpilotes qui sont dans la moyenne de la 
classe B? 

R.. TE Oui, 

Or. Durant combien de temps cette 
allocation “tiselle versée? 

R = Entre la période du premier 
mai au trente (39) novembre de chaque saison 


de navigation. 


Q - Et pour combien de saison ? 
R - Pour deux (2\ saisons, 
Q » Est-ce que ces deux (2) saisons 


sont des saisons consécutives ou si elles sont 
reportées à d'autres catégories de pilotes? 


Re 4 Ce sont des saisons consécuti- 


ves, 
Q - | Si le pilote retourne au travail 


et retombe malade, sise que vous ramenez ça 
dans les deux (2) saisons de navigation, s'il vo 
tourne au travail subséquemment à sa maladie ? 
R- S'il: retourne ausrtravall, «il, peut 
être encore deux (2) saisons. 

A4 ui que vous LE A El 
tre le nom du vérification, excusez, je veux di- 


re vérificateur-comptable de votre société? 


R - Jets Qu Br ln, € Gp les. he 


grée. 
Q« Est«ce qu il a été employé par 


la société et la Corporation depuis longtemps ? 
R = Très longtemps. 


O « Avez-vous une idée approximati 
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ve du nombre d'années pendant lesquelles il a ét 
à vos services ? 

R = Vers.,,certainement de vingt 
(20) RTE TT (25) any, 

Q - Pi big que vous avez une. LT 
mation quelconque concernant l'opération du fond 
de pension dans votre section, et pourriez-vous 
expliquer à la Commission quel est le fonctionne 
ment. à. cet égard? 

R- L'administration du fond de 
pension, est faite en féducie avec le Ministère 
de la Justice et le Ministère du Transport en ce 
qui regarde les placements, le Ministère du “ra : 
port nous demande une suggestion d'achat des 
débantures, les paiements des pensions sont faits 
par le Ministère des Finances, pas le Ministère 
de la Justice, SU le Ministtes des Finances, 
excusez, je me suis trompé, c'est le Ministère 
de la Finance et le Ministere de la Justice, excu 
sez des Transports, le paiement des bénifices 
est fait par le Ministère et à crois que c'est 
fait par le Ministère de la Finance, ça ne passe 
pas par le bureau chez nous, 

ok De qui relève des Re 


du fond de pension tels qu'ils apparaissent? 


R= Ils relèvent d'un homme en con- 
seil. 
Q- Excusez-moi, dans la pièce pro 


duite sous la cote Exhibit 760, c'est-èà…dire 773 


à qui fait-il attribuer ces règlements? 
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|: dl C'est par un ordre en conseil. 
Q « Est-ce que vous avez quoi que 


cé soit À Yolr avec l'sdminlstratlon du fend de 
pension ? 

R - Comme je vous l'ai dit, les seu 
les chose que je fais, c'est des suggestions de 
placement d'achat d'obligations. 

. Estx«ce qu'on vous fait parvenir 
des records d'opération du fond de pension? 

R » Oui une fois par année, en rap- 
DOort ilnancier. 

J'apporte à votre attention une 
photocopie d'un rapport financier de mil neuf 
cent MERE RES A UT CLS COTE ILE ne cent soixan- 
et et trois (1963) intitulé ‘"'Montréal Pilot Pensio 
Funds" with the Government of Canada" qui com- 
prend dans chaque cas, deux pages (2) dont une 
est un bilan et la seconde est une cédule de paie- 
ments à des périodes déterminées ? 

R- O'ùT, 

ai du QUE RG me dire, s'il s'a« 
git d'un document que le Gouvernement vous fait 
parvenir? 

R = | Oui monsieur, 

ie Votre Seigneurie, je ne sais, 
si c'est des documents qui ont été produits par 
le conseiller juridique de la Commission, mais 
pendant que nous procèderons à la vérification, 


on passera à autre chose et si non j'aimerais que 


ces documents seraient déposés, merci monsieur 
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Hémond. Votre Seigneurie, la pièce a été déjà 
été produite pour mil neuf cent soixante et deux 
(1962) seulement, ‘sous la cote 'Exhibit 533 alors 
on pourrait annexer ces documents à la pièce dé; 
produite. 

PAR EL'E PRES VDIE NT: 

Très bien, 

PAR Me JE ANSE RLSS ET: 

Pour la Fédération des Arma- 

teurs du Canada. 
Q = Monsieur Hémond, LRU 
en mesure de donner les noms des pilotes de la 
circonscription de Montréal, de Québec qui n'ap- 


partiennent pas à la Corporation? 


R& d'e vVals Cssayver, Ty en .s huit 
(58%. 

a Et leur classe? 

R = à I1 y a Georges Belair, Classe B 


1l y a Rosaîre Morisset, classe B, Cyrille Delis- 
le, classe B, Laurent Hamelin, classe B, Dama- 
se Delisle, là je ne sais pas, si c'est classe A 


ou-B,. c'est B, ces' cinq'"duer j'"SA1 18) vous en 4 vez 


ein qd A H)P? 
Q = O'EL,: 
R - Le nu“ñnéro 6, Zéphirin Mon- 


grain, classe B, André Gosselin, classe A, pour 
le septième 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - Est-cequ'il s'agirait de mon- 


sieur Alexis Gauthier ? 
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R - 11 s'agit de monsieur Alexis 
Gauthier, classe A. 

PAR: Mèé:JEAN-BRISSET: 
a En regard des pilotes qui sont 
dans la classe B, que vous avez mentionnés, e- 
tes-vous en mesure de nous dire, leur de sei- 
gnorité en regard de leur promotion dans la clas 
se A? 
R= Je ne peux pas vous dire parce 
que ce n'est pas nous autres qui décide de la pro 
mo tlont de 15, 4 À, 
Q= Est-ce que c'est décidé par le 
conseil d'administration ? 
R = ë C'est décidé par le Ministère 
des Transports, par l'autorité du pilotage. 
0+ : Sur recommandation du comité 
d'admission et de promotion de votre Corporation|? 
R= ds je ne peux.pas vous 
dire, parce que ces assemblées là, n'ont pas lieu 
au bureau, et je ne suis pas secrétaire de cette 
ntfaire lAsu moi. 
pis Vous ne tenez pas de Minutes 
en temps que secrétaire de la Corporation, de la 
réunion du comité d'admission et de promotion, 
si je dois comprendre ? 
ro Non. 
a: alu que d'après les “het 
ments de votre Corporation, on alloue des tours 


aux administrateurs pour vacation aux assemblée 


pour vacation aux affaires de la Cerperailon? 
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Ca O1 

En Et HE Te nous dire quel- 
le est la base de cette allocation ? 

R - D'après les règlements c'est 
un tour par journée d'absence pour les ouvrages 
de la Corporation et de la Société. 

Q- D'une facon générale, tenant 
compte de l'expérience de l'année dernière et de 
cette année, quelle est la valeur d'un tour? 

KR Je vais vous dire franchement, 
ca varie, . il y # dés périodes durant la saison, 
que ça peut être de PU AE et quinze (75).ou 
soixante et seize dollars ($76.00) par tour, puis 
ça peut monter jusqu'au dessus de DR NN PRE 
dix dollars ($90.:00) mailntenant la derniére fois, 
je crois que la valeur du tour était de quatre- 
Vifrtiats dollars et in SATA O NE (590,53). 

ds ; Quand il est décidé d'allouer un 
tour à un administrateur pour avoir vaqué disons 
à une asgembl ée sur quoi vous HR Are pour 
age 2 PE valeur du tour, est-ce que vous prenez 
comme base la valeur d'un tour en ce qui cpncer 
ne la distribution? 

R= Le nombre de tours qui se fait 
dans la quinzaine est divisé RARE le bilan, par 
la somme correspondant ce qui veut dire que 
la somme correspondant est divisée par le nombr 
de tour fait dans la quinzaine, et cette valeur se 
calcule tous les quinze (15) jours avant la distri- 
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Q « Est-ce que les tours ainsi al 


loués à des adminstrateurs sont toujours al 


loués dans la quinzaine de leur absence ou peu- 
vent être fait d'une façon retardative? 

R - Ordinalrement. ca seifait, la 
même journée qu'a lieu l'assemblée ou l'absen- 


ce. 


Q = Et quel procédé est suivi en re- 
gärd de la comptabilité pour tenir compte de ces 
allocations de tours, OR que l'administrateur 
concerné vous soumet une lettre, une résolution 
du bureau de direction, comment CR EP er 
R = Bien, ça, je suis le règlement, 
existant à, là, Corporatlen qui alloue un tour par 
journée de service. 
H | Mais comment PR infor- 
mé de ces allocations, c'est ce qui m'intéresse? 
R - | Si on a une assemblée chez nous| 
au bureau, moi je suis secrétaire du conseil, et 
Le, suls au Courant Hi,e#lle a Aieu ou si.elle n':« pa 
lieu. 
Du | Alors vous vous basez sur lesre 
cords que vous tenez des assemblées et vous 
tes l'allocation vous même ? 
PAR LE PRESIDENT: 
Q - En d'autres termes, les pièces 
justificatives sont les Minutes de vos assemblées/|? 
R - | Justement Votre Seigneurie. 
PAR Me JEAN BRISSET: 


Q = Si un administrateur doit s'ab- 
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senter pour affaire de la Corporation en voyage, 
quelle est votre pièce justificative pour lui al- 
lou er un ou plusieurs tours ? 

R = Généralement dans un cas comme 
ça, une résolution est passée pour qu'on puisse 
allouer un certain nombre de tours selon le temp 
d'absence par voyage ou absence. 

où Pour absence autrement qu'à 

la suite de vacation à une assemblée de la Corpo 
ration, votre pièce justificative est une CE 
tion du conseil d'administration? 

R - we Oui 

Q- Vous nous avez expliqué qu'il y 
a une vacation , excusez, je veux dire allocation 
de cinquante pour cent (50%) de la distribution 
aux pilotes absents à cause de maladie? 

R« Oui: 

Q » Et vous nous avez également 
souligné que cette allocation pourrait couvrir u— 
ne pé&iode minimum de deux (2) saisons, ue 
vous me dire de quelle façon vous procédez dans 
les cas d'absence de maladie, dont le cas durerait 
disons une semaine ? 

R - Lrées bien, voici: tous.les jours 
je reçois la liste de tour qui viet de chaque sta- 
tion de Montréal, TES SRE et Québec du 
Ministère des Transports, et en plus s'il y a des 
absences , s'il y a une formule spéciale du Minis|- 
tère qu'il m'envoie, qui indique la raison et la 


journée d'absence, ceci est inscrit dans un livre 
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chez nous et ça sans retard, moi devant ça,je 
suis abisé par le Ministère du Transport encore 
sur cette formule, et on indique le nombre de 
to-urs- qui s'est fait durant son absence, c'est-à- 
dire d'après la liste du tour, la moyenne est 1à, 
inscrite, et on fait la différence entre la moyen- 
ne existant, et son absence, et son retour, et on 
se trouve à lui allouer son nombre de tours ,; de 
temps régulier que je lui enlève à la prochaine 
distribution. 

Q = Prenons un cas hypothétique, 
monsieur Hémond, Prenons le cas d'un pilote * 

qui serait absent dans l'espace d'un mois, de 
quatre (4) journées, non pas quatre (4) journées, 
consécutives, mais disons une journée la pre- 
mière semaine, une journée la deuxième semaine, 
et ainsi de suite, As the que vous lui accordez 

des tours dans un cas comme TL TR? 

R E: Dans nos règlements, il existe 

un article qui alloue le privilège au pilote ax 
rant la période du 1 mai à aller au 31 décembre 

de chaque saison, la permission de prendre deux 
We fais), vpn ii (24) heures sans aucune di 
minution de salaire en autant qu'il n'a pas pris 

ses deux (2) jours consécutifs, et après ça, si 
durant le cours de la saison, il a fini de prendre 
ses deux (2) vingt-quatre (24) heures, la premiè- 
re journée qu'il s'absente après, il est coupé com- 


plétement, et sur production d'un certificat médi 


cal ainstqu'une demande de sa part de faire.... 
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d'avoir part aux bénifices en maladie, après le 
premier vingt-quatre (24) heures, il reçoit la 
moitié de la valeur d'un tour. 
Q A Ces deux (2) absences de vingt- 
quatre (24) heures, non consécutives, permises 
par votre réglèment peuvent se produire chaque 
mois, entéd é que je vous ai bien compris ? 
R - Ca peut set produire, td'euxs(2) 
fois par mois, en étant pas deux (2) ina te de 
tre (24) heures consécutives. 

PAR Me MARC LALONDE: 
- Mais le témoin a dit entre le 
lMmal, ces deux! (29 vhigis dut ke (24) heures 1là, 
entretle.lmai:et? 
R = . Le 41 décembre, 
Q Une fois dans la saison, deux 
(229) oiadnncts (24) heures par saison? 
R= Par saison. 

PAR Me JEAN’:BRISSE T:! 
Q « LS La réponse c'est deux (2) vingt 
quatre (24) heures par saison? j 
R- Par-saîson, 
Q- Quand vous avez di t que vous 
receviez à toutes les quinzaines du Ministère une 
remise des droits de pilotage gagnée par les sie 
lotes de la circonscription moins dix pour cent 
(10%) pour le fond de pension, pourriez-vous me 


dire sous quelle forme cette remise vous est fai- 


te ? 


R= Sous forme de chèque à l'ordre 


ne . 


à A Lt 


mi tre ni ue ss. ’ 


) 


” per .» “nana da) DES 05 
ARNO “EAN ue | 


AAA (ue HAN 


|témimen rortesdonen ELLE 
supe sit CE #4 bof q ea eee vi 
À AA ü l ’ i a : AE AA " LA We 


MM TNA 


Sub LUS PQ 4 sren at orne out taie 


EL EEEA 1 (TON 


LA 


| Fo x # FE 1 lb xQ CL ie d'om ! ii ni si ‘ tn Du ss 


07 HIDE % La À w (S 


, e Pau 
AMD Eee Tu 
}, A2 , & eg 


‘40 vd 4 “Hé, LE s4 LOU À ‘en 


dDestte: th 0 Loan, 6 Lab NE ; ni 


CPE CR 8 CRUE (RS TT REED EN EM TE ee Re us en | 


4 Li 
Ar ; N | \ LA te 
; AL: &° me! | Ê I ! CR ui 1 4 BOL 
ÉD CE re du 0 , rie ( Ù ; if EPP 
00 CE O1 6 GE RL TE ARTE I VAR: & 
y N h FE | À ï ui ’ Ces 1 k 
SET TS ‘tt y y a N APR < ARS x | +7 
A RO AE à AE ee mt ne à 4 ARE 4 D 
ï A] AL il L fé Ÿ a té # 
# | ru “| 


dé  ROMIS SALE SRE 0/27 Li 4887 mt ten P PTIT AT k ï 
F Û { 0 “ ; at. ùY | fé ; D \ 


à 
; ï À 
MU DENTS T TS EAN L'on RE | 
r ï | | À 
.Ÿ ge Ÿ CRE pu ù À on . 11 ‘ 
"à *' pat À die dy L ROUTEUR : } ; (TA 
A Cr 6 4 é Pal #x Pas AE À L far hf : f d'a CT ANT dont 
*% “ ÿ À 
1 


Agnes b 48e Un lae ot CNT AE ASE RUE 
ao 4 \ 4 104 ’ | se 42 “| j A f | ‘ 1} ï A L F 
4 OO ee A A Ë Mr UNS) Lait à à 

| à #80 ae (AR) et ta pt 


#4 li} LS ELA Î 


« 4 à N 100 ? o, à 

AU = | 7, M 1 1 on QE | PET i gt) ! TER Lin £ 

lis N ; re ne | L [A 47 # 1 (0 FA Ag. n” (FA 67 tn ANA 1 1° CAT l AE: HORS D HAN sé 

nt h L ’ } d Xl L 4 1 î 
| f AT 

4 w L ÿ / J 7e 110 PRADA (UF OR 
4 » hi rté r fe 4 + 4 Pr sh Phil 1 1: di L ; ARS i ral: } ] FRET A 1/1 
Pc PAU COCO PNR OL AO D NT PRE GE Sata 

{ ON, 4 L TAMALT \ j JDE PA ; A HAL LP NE AE 

À à : ; ; DE Hey \PIAUENS 4 x 


és dire Li 1 de DAS SAANISS lou HU 


mg, el ag us ri “of. 1g 6 sterh she 
LA T | *1b CUT }0 ex nee enegs nn l 
Eds Lie qg O4 
L LMCHEA (PAS f o k 


17 


NTI LU 


PU RUE 1e UT b lu eu 
K ne A Va pipi 4 me 4 
:U4 vu A [ (Por at ” j ï 


EPA 


( 
[APS 


1, 11 1 Ava y à, 7 


Féd.,. Pilotes. 


4152 

POUR Seront, ouramo 
de la United Montréal Pilot. 
rs Et qu'est-ce que vous faites de 
ce chèque? 
R = Je l'endosse. 
Q - De quelle façon des neo US 
R- Pour la United Montréal Pilot, 


à l'endos c'est signé par moi, sad étaiveirér on 
rier , à l'endos, je l'endosse àvec l'étempe de 
la Corporation et signé par moi comme Are ele 
D tas et déposé au compte de la Corpora 
tion.: 
PAR LE, PRESIDENT: 
Q = Le règelement auquel le témoin 
référait, sur les absence est l'article 10 du para 
graphe S du règlement numéro 2. 

PAR Me JEAN BRISSET: 


Q P C'est bien exact? 


R= 7: Ovxli, 
Q - Je n'ai pas d'autres questions 


à poser au témoin, mais je voudrais présenter 
une autre demande en regard de la pièce Exhibit 
524, qui a été déposée ici à Montréal, lors je 
crois de la première session, je demanderais 
s'il est possible de complèter cette pièce, qui 
est la liste des pilotes en exercice dans la “res 
conscription, en indiquant leur classe. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Eu s Je n'ai pas d'objection, Votre 


Seigneurie, seulement j'en prend la responsabili 
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PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q = ; Je détacherai la pièce que j'ai 
déposée et je la complèterai , elle sera complé- 
té par ma secrétaire, 

PAR LE PKESIDENT: 
« Alors vous vous en occupez pou 


qu'elle soit complètée d'ici quelques jours, en 


ajoutant entre les colonnes, au moins, au milieu, 
vous indiquerez la classe des pilotes , soit la 
classe AE Ele un Is CEUX C2) s EU TELE 5)" 
PAR Ma JEAN BRISSET!: 

Q - | Monsieur Hémond, pourrez- 
vous nous fournir une liste des tours qui ont été 
alloués aux administrateurs de la ERA Aie 

de votre circonscription pour les années mil neuf 
cent soixante (1960), mil neuf cent soixante et 

un (1961) et mil neuf cent soixante et deux (1962)? 


Re 


a Je trois que cui, 

Q « Avec les noms de chacun et le 

nombre de tours alloué à chacun? 

R = C'est une compilation à faire 

par exemple. 

YA : ÉBIÈS que vous pourriez un Re 

méro à cette pièce d'ici, Votre Seigneurie. 
PAR LE PRESIDENT: 

S Ce sera la pièce Exhibit 782, 

et Rondes donner une description, situ 

TR 


PAR Me JEAN BRISSET: 


= C'est la liste indiquant les nom 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


des administrateurs à qui des tours ont été ta 
loués durant les années mil neuf cent soixante 
(1960), mil neuf cent soixante et un (1961) et mil 
neuf cent soixante et deux (1962) y compris le 
nombre de tours alloués à chacun, comme pièce 
LRAIDIT TO Z2, 

PAR LE PRESIDENT: 
_- Pour quelles années ? 

PAR. Me JEAN BRISSET!: 
“ . Pour mil neuf cent soixante , 
(1960), mile neuf cent soixante et un (1961), mil 
neuf cent soixante et Aou (1962), et je crois que 
ça été demandé pour la circonscription de Québecl|. 

PAR LEPRESIDENT: 
- | Oui dans la demande pour la cir 
conscription de Québec,, et est-ce que vous avez 
d'autres questions au témoin. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
_ Je n'ai pas de question à poser 
au témoin, Votre Seigneurie, mais j'aurais des 
questions à poser à monsieur Hamelin, en regard 
avec le témoignage de monsieur Hémond, et ça 
pourrait se faire après l'ajournement. 

: PAR Me MARC LALONDE: 

Q - Votre Seigneurie, DELL qu 
on pourrait terminer l'interrogatoire de monsieu 
Hémend,;:pAr q2. 

PAR LE PRESIDENT: 


P* Très bien. 


PAR Me MARC LALONDE: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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PAR Me MARC LALONDE: 
o- Monsieur Hémond, cette somme 
de soixante et quinze dollars ($75.00) ou quatre- 
RES da eLT AE (5910: 010.)1 tqu “onts 2parléSpodé la 
valeur d'un four, Sete que cette somme qui est 
versée en argent aux administrateurs ? 
R = Non. 


Q - Est-ce que cette somme prive 


d'une certaine facon les confrères qui ne sont pa 


administrateurs, quelle est la nature de cette ae 
l#cation? 
R- Bien pour moi, ‘a mon sens c'est 
que cette allocation est faite dans la but que l'in 
dividu ne soit pas obligé de faire rte d'ou 
vrage pour reprendre le temps perdu. 

em Ma question est la suivante, 
monsieur Ph Pda ue à qu'un membre peut se 
plaindre que s'il n'y avait pas eu réunion des er 
ministrateurs , il aurait fait soixante et quinze 
dollars ($75,00) de plus que l'administrateur et 
qu'il aurait pas eu à allouer un tour? 

ri I le sua i tre mm ibabti plus d'argent, 
mais il n'y a pas d'allocation d'argent attachée 
à ce tour alloué. 

Q.. Sidu falt d'administrateurunta 
pas été à l'assemblée , PTT que les autres me 
bres auraient bénificié de quelque façon de.cette 
absence d'assemblée ? 


R = Je ne crois pas. 


Q- Vous avez parlé d'administratio 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


pour la valeur des tours, et récemment est-ce 
qu'il y a une cause particulière, est-ce que c'es 
exceptionnel quand vous avez parlé d'un tour au 


montant de quatre-vingt-dix dollars ($90.00)? 
R« Oui c'est arrivé seulement à 
deux (2) occasions cette année. la moyenne ordi- 
nairement c'est de soixante et quinze dollars 


($75.00) à soixante et dix«sept dollars ($77.00). 


Q Celà est arrivé à deux.(2) oc c- 


sions ? 

R- Oui, 

O= | Quelles étaient les circonstan- 
ces ? 

Ra ] La dernière mods entre le 


16 octobre et le 31 octobre et puis je crois que 
l'autre période c'était dans le mois de juin, si 
ma mémoire ne fait pas défaut. 


Q = Aires que les pilotes de classe 
À reçoivent une allocation de leu dollars 
($25.00) ou s'ils reçoivent quelques valeurs pour 
un tee 

R » Volel, la distribution de ce 

Tr Pain dollars ($25,00), le vingt-cinq dollars|, 
($25.00) est donné pour un voyage soit de Montréal 
2 Deere ue dal ou de rations itiss à Québec, 
et le montänt de vingt dollars ($20.00) est Ne 
bué à un voyage qui serait de AS ARR Vite à 


Contrecoeur, ou de Contrecoeur à Trois-Rivièresl| 


et la valeur de quinze dollars ($15.00) est attri- 
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buée pour un voyage qui serait de Montréal à Sn 
rel ou au Bassin François et Montréal, Trois-Ri 
vières, Lanoraie, ou Bassin St-François à Trois 
Rivières ou Sorel, et Bassin CE UN DAT BE LE y 
a des extentions de section en bas de DR S LIRE VIE 
res qu'il peut y arriver à voir des bris ou des “nu 
cräges, pas des ancraäges, je dirais pas<ta, mails 
des bris, des accidnts, ou quelque chose comme 
ça, où la répartition serait à peu près de même 
valeur, en comptant un bateau de TrOIVe RL EU 
à Montréal. 
0- | Merci. 

PAR Me JEAN ER ISSE TL! , 
Q - sie à que j'ai raison de État. 
re en regard de l'Exhibit 533 que les frais ire de 
ministration du fond de pension sont administrés 
par le Gouvernement? 


R = OU = 


92 C'est exact? 
Rs . CHALLE 


PAR LEPRESIDENT: 
Q - D'autres questions au témoin, 
alors s'il n'y en a pas d'autres, nous ajourne- 


rons à deux heures et trente, cet après-midi. 
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certifie par les présentes que 
la déposition ci-dessus est la 


transcription exacte et fidèle 


de mes notes sténographiques: 


LI AL SIGNE! 


CHS.,-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel, 
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2| COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


29 


30 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r.commissaire 
Monsieur HAROLD A .RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 


Orance Hamelin, âgé de 56 ans, 
capitaine et pilote dans le distridt 
de Montréal, président de la Cor 
poration des Pilotes du hé ed 


Tonic, 


PAR Me MAURICE JACQUES: 


Procureur de la Commission. 


Q - Sous le même serment que ce ma- 
tion,: monsieur Hamelin, le NS TT A dE de 
monsieur Hémond a attiré l'attention de la Commisl|- 
sion sur votre règlement à l'effet que les pilotes 
qui manquent des tours pour quelque raison que ce 
soit, pour maladie, ou par suspension ne peuvent 
pas reprendre leur tour, est-ce bien exact? 

R = C'est bel et bien exact. 


Q - Depuis combien de temps ce rè- 


-glement existe t-il dans votre circonscription? 
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R - Dépuis deux (2) ans. 

Q - Et antérieurement quelle était 

la réglementation? 

R=- Bien antérieurement, nous per- 
mettions à nos membres qui s'étaient absentés par 
maladie ou avec permission des autorités de Lu 
prendre ces tours, mais nous nous sommes qu'il 

y avait eu abus très grave surtout en fin de semai 
ne, à un moment nous avions eu dix-huit (18) à 
vingt (20) pilotes qui étaient absents pour raisons 
de maladie et permissions. 

Q- Sur combien de pilotes à me RTE 
ment 1à ? 

R = Bien eneitiyiav ous dans ce 
temps là, une centaine de pilotes, peut-être même 
je c'r'oï s: ‘qu'il ‘y a’ eu un: moment où il y en. a eu un 
peu plus que ça, etc: (Qui tarrivait, "chestqu'els eu - 
lement les mêmes gens de devoir qui se sacri- 
fiaient toujours pour donner du service, alors à 
une assemblée générale de tous nos membres, il 

a été décidé pour le bon fonctionnement et une meill- 
leure discipline, chez nous, ce privilège serait en- 
levé. ‘ , 

Q - Aujourd'hui un pilote ne.peut pas 


reprendre le tour s'il s'absente ? 


R - Qui Ai Deérdrebhitour! 

Q - S'il est malade ou se par meet 
die ? 

R- Out, 


Q - Pt) c'ets D tout ? 


ant FNAR I ENN 


T4 
LE 


RG ORUQUE :: + LAS ES À in à ina: 128, (se i Lu UMR 4 
PSS At é | REALN NÉE KI 
PSS LUN L'ONTE HEAR À La 

ï 


Meg was 5 md à a 9 fs +4 à Ne up. U " 4 sm ons. . ot, Lai | nm L o } 110) 


. 1 LU e Du | 1 b 
LA EE ÿ AT f TR | (L . \ ATEN re À d al 
! APE ESC : 17 À | bi { ae Ch \l 


L 2Nh 58 aAlisotvs Eh de 4a a data ee Le 


Li ( di Le te HIRAANE il + À Ben en Cut “4 K Hp hs À ji "À 

1: EE: OM GER OT E E MG AN STE EN Fu Las L u o 4. ”" a >. du 

\ x AURA D M? ; st L He } nt SE eu j f, AA Î 2 à * Î 
DR en CAVE ARCS Pr A AA Jan RENE 

th Pre me SUITE wa 4 ( n RARE" A er Ÿ sde r HER ANT e 


F8 CCE D ae En n M & ae aus 1 ui (I von me ut | au # 
À ! | à BA FE QUErE Ù sr / } Î | U 4 
LRU RE QAR CES QE Te sada taoiets up lsstotig (es) saai 


HS cui PNCUAR ER A OR TANT UPS (AUS 
ACTE 6 à Dent oi ie Li 6 


on eo 48 f GE ef AO An de 9 Er UT ES AU a 


Æ F ï ; ; 4 | k NI 


Vrolasieneb siavs y fieveb [ire té (EE A EU MN UE 


tu» 


MTS SELS aus Rat O Ti sb nie trames ER ais CFE 


au de 6 qe VUE MO TÉNont AH Ne a NUE pp alor si À 
pb 9 ds ,49 sup euta ve 


= 
œ- 
*e 
pes 
2 = 2 
E 
Er 
a 
à 
- 
S 
42 
Li 24 
Em. 1 7 
a 
Eur 
#4 
Le 
3 
+ 
M" 
>. 
al 
2. 
ne 
4 


T8 6 6% up riovab ab same semdor cel Hs mrer 


(ni 
11 


Fe vb ER LS 2 Ce DNA DE: LATE ob «ue are Le Yauo tu ot dn % FT ISE # 
(I ,serdoieon sn ncoi nb oleubada 8 ldmesus sal 


lé LOU } ! LT 4 | U ") FOUR 
| | NL ï À LUE 
l er n À 1) 


PONT eur 9 34 8 IT SU O A4 x 10 Ho oi # he pu in à 1 L 4 
A J k F \ 1 44 EN L à! À 1 re 4 Arwnr) l | & 
n M É 


Fe MIA en Sn 6 LE CU an NO med > 1 1. 8 nil ai ie ïb 9 À set | 


ba TURIN PE [en 40 ; 
Un AN CR LO t 


ART RUN 4 


11 


deg iusg.suw tot aa | ot ro Cu À 


T4 Rue | He | | AN on 
il DL | UE 1h 


4161 
Féd. Pilotes 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


“2 Oui. 

A - Ext-ce que vous avez pu cons- 
tater une réduction: du nombre d'absences à la 
suite de l'application de ce règlement ? 


Fe Oui, il y a une réduction éneor- 


PAR Me MARC LALONDE: 
Procureur de la Corporation des 
Pilotes du St-Laurent Central. 
Q - Monsieur Hamelin, sauriez-vous 
me dire si lorsque vous faites des assemblées 
durant l'hiver, les directeurs reçoivent des ES RER 
mérations de tour ? 
13 4 Aucunement. 
D- De quelle période à quelle pério- 
de que ça couvré? 
R - Du 1 décembre au 8 avril nous 
avons aucune allocation de tour pour les directeurs. 
Q - Est-ce qu'il y en a des assem- 
blées du conseil d'administration ou du comité de 
régie durant cette période? 
R - Nous passons presque l'hiver en 
assemblées et en discussion, 
Q - Maintenant nous albns faire en- 
core rendre compte de ça par des témoins concer- 
nant l'apprentissage et j'aimerais vous poser quell| 
ques questions relativement au système actuel d'ar- 
bitrage tel qu'accordé par votre gouvernement gé- 


néral concernant des règlement de mil neuf cent 


soixante et un (1961), je crois, est-ce que votre 
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gouvernement a pris l'initiative d'établir un-nou- 
veau système d'apprentissage? 

R - Gest blen ça, monsieur. 

Q- Comment POULE E procédé à 
cet effet? 

R = Nous avons demandé l'aide dfèss 
perts d'en dehors de notre organisation pour nous 
diriger, ces gens là ont fait une étude approfondie 
de notre question et nous ont fait des recomman- 
dations après plusieurs séances avec les conseil- 
lers d'administration du temps et nous avons sui- 
vi leur directives pour titi SRE RTE futur de no 
candidats au pilotage. 

à Est-ce que ces recommandations 


ou projets d'arbitrage étaient passés au conseil 


depuis le pilotage? 


R- Oui ça été soumis au départe- 
Het. 
(a Et sauriez-vous dire si en géné- 


ral l'Autorité du pilotage accCeptait les  recomman- 
dations faites par votre organisation? 

R - Oui nous avons eu üne bonne cooplé- 
ration du département en ce sens là. 

Q- Sauriez-vous dire qui payait les 
frais d'experts que vous aviez engagés à cet. occa- 
sion’ 

R- Nous mêmes, notre organisation, 
notre corporation payait pour ces études. 
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Armaæeteurs du Canada, 
Q - Si vous me permettez en rapport 
avec le document produit ce matin comme Exhibit 
179 j'aurais quelques questions à poser au témoin! 
Monsieur Hamelin, vous avez déposé ce matin le 
rapport annuel de votre président pour l'exercice 
mil neuf cent soixante et deux (1962) que j'ai eu 
maintenant l'occasion de lire et je voudrais.-atti- 
rer voire stention.sSUr.uns extrait. à, la page cinq 
U5)+quisseulit comme, suit: "Je voudrais; mentionner 
certains,points, qui: ontyafait, l'objet: de.discussion 
aux assemblées générales l'an dernier, soit ve 
rnant,.les,eour.side L'annéezxtout d'abord ;4il y. eu 
le projet de porter de sept mille à huit mille. 
(8000) tonneaux la limite du tonnage des navires 
que les pilotes de la classe B peuvent piloter, vo- 
tre conseil a longuement étudié cette question pou 
qu'un tel changement ÿ soit apporté'' pardon!et on 
en est venu à la conclusion qu'il ne serait pas op- 
portum de pour le moment de faire des pressions 
pour qu'un tel changement soit apporté''! voulez 
vous m'expliquer quelle est la raison du change- 
ment d'attitude dela Gorporation cas. J'aiscompnris 
qu'une telle demande avait été faite au mois d'oc- 
tobre auprès de l'autorité du polotage? 
R = La raison que nous avons changé 
d'attitude est cell: ci:.C'estiqu'au:mom'ent.ou 
nous avons discuté de cette question devant l'as- 


semblée générale, je ne sais pas trop qui a émis 


lopinion que vu qu'il. y'avait une.-enquête royale 
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Nous ne devions pas faire aucun changement dans 
notre régie interne ou dans notre système d'opéra 
tion tant que: l'enquête royaäge ne. serait pas fi 
nie, alors l'assemblée a consenti, il y avait peut 
être une raison logique de laisser les choses en 
suspend, au printemps dernier après avoir interro|- 
méedifférentes personnestiie Mis "sui siaDeérteu de 
même si la Commission Royale siégeait ce n'était 
pas une raison pour ne pas apporter cette amélio- 
ration aë té notre système de classe et surtout un 
amélMio ration" dansue “difs'pateching!"} alors: nous 'an 
vons eu une couple d'assemblées, une du bureau 
d'administration et une du comité de régie et nous 
en sommes venus à la conclusion Hrufe ALU E ferions 
une espèce ...c'est-à-dire nous avons envoyé un 
bulletin, un questionnaire à 168 membres leur à 
mandant s'ils étaient en faveur oui ou non de fai- 
re cette amélioration là. 

PAR Me MARC LA LONDE: 

Pour la Corporation des Pilotes 

dusStrbaur'ent: Central, , 
Q - Un référendum ? 
R = Un référendum, et la réponse é- 
tait très en faveur d'augmenter le tonnage de sept 
(7) à huit mille (8000) tonneaux et c'est pour cette 
raison que le conseil a décidé de faire la demande 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Pour dar FedératTion des Armateur 
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Féd, Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R - Dans le mois de septembre ou à 
la fin d'août et le mois de septembre, il me sem- 
ble. 

LT LS Combien y a t-il de pilotes de 
Classe A" dans l'a € irc nsc r Ep ti On: "dc tu'él le”? 

R Trente-six (36). 

2e Maintenant est-ce que f'effet pra 
tique ‘Qui fa fait augmenter Le tonnage qui est char- 
gé dans les navires que peuvent piloter les pilotes 
du classage B et sept mille (7000) à huit mille 
\(0000)'aura rent pour effet d'amener une diminution 
d'u nombre de pilotes”"de”1a"é14886ét 4 où "sifPéertäains 
seratent remrs dans. l'a *él&sseénp ? 

R - Peut- etre pas une diminution 
mais au moins pas une augmentation. 

Q - En d'autres termes le résuttat d 
Ce'Changement sera que ceux qui sont dans la clas 
se B à l'heure actuelle et qui sont prêts à être 
promus à la classe À verraïent leur promotion:du 
moins retardée? 

R - Oui peut-être. 

Q - Maintenant quand vous en êtes 
venu à cette décision d'augmenter le tonnage j'i- 
magine qu'à cé moment vous avez réalisé qu'au 
point'de vut expérience das’ le!pilotag'e qu'iline 
fallait pas plus d'expérience pour piloter un navi- 
re dé sept mille: (7000) tonneaux qu'un navirses-de 
huit mille (8000) tonneaux ou vis-versa? 

Bien ça monsieur. 


Q - Maintenant est-ce qu'il y a eu un 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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limite en regard de: laquelle l'expérience compte ? 
R - Oui et ça tout dépend du pilote e 
de son habilité. 

Q - En d'autres termes est-ce que 


vous pourriez dire que cette limite que vous voule 


maintenant porter à huit mille (8000) tonneaux pou 
rait. de. ce: fait éliminer ceux qui montent Les. na vi 
Les ,,.lescplus, grosynavirest 

Ft Certainement, je ne crois pas 
que ça apporte aucune diminution de. rendement de 
la partgdes pilotes, 

ac En d'autres termes tout pilote de 
la classe B pourrait piloter.une navire de:la classle 
À ? 

R - Oui certainement, un grand nom- 
bre de pilotes qui pourraient piloter les navires 
derair pla sise Ar, 

Q— Maintenant pour en arriver au 


rapport de votre président pour l'année mil neuf 


cet soixante et deux (1962) j'ai constaté que la si- 


section possible avec les pilotes de bord ou enco- 
re l'établi ssement de deux sections dans notre 

circonscription qui4s.erait. de: Québec!t àu90 reik et 

de Sorel. à: Montréal ..et.encome La notre conseil a 
étudié ces questions avec attention et en est venu 
à Ja conclusion quesni. dans un,  Casrni-:dans biautre 
il serait dans l'intérêt commun de..faire quoi que 
ge soit en ce sens!!! voulez-vous m'expliquer ce.aqu 


il faut comprendre par l'intérêt commun, évidem- 
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_ 


R Pas nécessairement, il s'agit 
aussi de penser toujours si le service va être ac- 
cepté, si les conditions actuelles vont être dpt. 
rées ou diminuées en faisant le changement, 

Q - Depuis combien de temps cett'e 
question de possibilité de la relève de pilote. à So 
rel LUE ER f1 8 à l'étude à wotre corporation? 

R- | Elle a été amenée je crois par 

un de nos membres devant une assemblée, je crois 
tv a VUeux (2) ans #1" Je" "né ne trompe pas, 


Est-ce qu'il y a eu discussion 
en assemblée générale de cette possibilité de la 
relève du polite à Sorel? 
Re Jéfie sais pas si 1l:y areuldiscuesl 
sion, je m'en souviens pas, je crois que la discus 
sion. n'a pas été très longue parceque la question 
a été rejetée par l'assemblée sans trop trop de di s 
CÜuSsSs1i0n, 
Q— ms Let à qu'il y avait des vues par 
tagées à son sujet ? 
190 Mons cawretm "a pasteur l'air, 21 
je me souviens bien, il n'y en a pas eu, seulement 
la personne qui a ouvert cette question , elle sem 
bDiait favoriser Ce Changement. 

PAR Me MARC LALONDE:" 

Pour la Corporation des. Pilotes 


du pt. Laur'ént Central. 


Q Est-ce que je vous ai bien com- 


pris ça, monsieur Hamelin lorsque vous avez dit 
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ANGUS, STONÉHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


dans votre témoignage antérieur , lorsque vous 
avez repondu à une question de mon confrère 
quant aux pilotes de classe A, notre opinion pures 
il Qu On BE éliminer la catégorie des pilotes 
de classe A? 

R - Nohitice m'e;s tepa sr emmoansieur 
Brisset m'a demandé si la décision d'augmenter 
le tonnage voulaitt:dire qu'il nlysaurait-diminution 
dans fe nombre de classe A et j'ai répondu qu'au 
moins. 11 n'y aurait pas augmentation, nous née vou 
Tone pas au temps que possible augmenter le nom- 


bre, nous trouvons qu'il y en a déjà assez. 


Q - Le nombre de pilotes de classe 
A ? 

R- Qui, 

Q - Parce que j'avais cru compren- 


dre la question de mon contrer autrement, -et je 
voudrais que ça soit clair là-dessus et à votre a- 
vis Le qu'on pourrait se dispenser complète- 
ment de la classe A et statuetr disons que tous les 
pilotes de classe B pourraivent piloter tous les 
navires ? 
R - Je n'ai pas certainement pas ex- 
primé cette opinion là et c'est un fait qui est. clai 
parce qu'il. y a nécessité d'avoir des pilotes de 
Classes A, 
Monsieur Harold Renwick , com- 
missaire et Me Maurice Jacques, 


procureur de la Commission in- 
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interrogent maintenant le témoin 
en anglais. | 

Je, soussigné, bte ddho anti e 
ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que 
la déposition ci-dessus est la 
transcription exacte et fidèle 


de mes notes sténographiques: 
BE AL SIGNE: < 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


DOTE NRA ER e,2A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: 


L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss, 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A.RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


PAR Me MARC LALONDE\: 
Pour la Fédération des Pilotes d 


St-Laurent Central. 


Votre Seigneurie, monsieur Hé- 
mond avait certains documents 
à produire et je voudrais le fac 
mener dans la boîte. 


PF ABRRILERPR ES HD E Nil: 


Très bien, 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
LUCIEN HEMOND: secrétaire-tré 
sorier de la United Montréal Pi- 


lots et de la Corporation du St- 


Laurent Central: 


PAR Me MARC LALONDE: 


Pour la Corporation des Pilotes 


dutst- Léurent Cbotkar. 
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Sous le même serment que ce ma 


tin, monsieur Hemond ? 


R - (© Li + 

Q- On vous a demandé de produire 
les procès verbaux des assemblées lors et en Leu 
port avec l'arrêt de travail de mil neuf cent soi- 
xante et deux (1962), je vous exhibe une photoco- 
pie du procès verbal de l'assemblée générale spé- 
calé de la Corporation des, Pilotes dau sAMIRaREe 
Central, le 30 mars mil neuf cent soixante et deux 
(1962) et d'une autre assemblée spéciale de la Cor 
poration des Pilotes du St-Laurent Central et de 
la société United Montréal Pilots le six (6) avril 
mil neuf cent soixante et deux (1962) ainsi qu'une 
photocopie du procès verbal d'une assemblée du 
conseil d'administration de la Corporation des Pi- 
lotes duSt-Laurent Central et de la Société.United 
Montréal Pilots du trente (30) mars il neuf Cent 
soixante et deux (1962) ainsi d'une assemblée du 
Comité de Régie des mêmes organisations du trei- 
26e (13): mars mil neuf cent soixante ét deux"(1962) 
ERApE que vous voudriez me dire s'il s'agit-des 
photocopie, # des procès verbaux de vos livres 
des Minutes et si le certificat qui apparaît au bas 
de ces documents est de vous même ? 

R = Clest ça, C'est Tres Dblen. 

Q - Je vous exhibe une autre photoco 
des télégrammes adressés par monsieur Adélard 


THemMbDIAay 2... sans Indication de destinée. ."""aus 


duéls est attaché un certificat qui apparaît signé 


1e 


HAE ALT 
LE État eh svcemoble é 


( AA , | 


OR PAPA l AS AU 
Nes DONS DEL ES toi # LE ide & ve à 
* je A 12 NEA f 1 | His À ou 1 al RU er 


NE RATEU | : ii AN nt HR RE QUI 
l'onde. Le Euro a Lt sh. Him tes LE 18 rar sexe | 
NRA à PEN Pa à L \ ) er) 


' à 
‘ el , 1 
ji. D 44 4 Le 


eve 0 aie s mur said 4: auov pi ie LU xuob 1 sx4 
DEL " A (. NPA a Ut Aou 


2 M & sbaëg +3 ie dent sb ledssv 45054 ul 


À \ ï UT Nu me À FAX ANA ; L 
“ + SN TE £ UE ANT ne Su y 
À ARE DUR UN Fe bee i o sÉ} aq 6 du (e) a ü (£) n aq: + ton si …b a 


ÿ r AN Û oh PEU PATENT NERTA Pare Fu À AQU Si 110; 
MUST 6 FiNSxIoE Sans nd LL av a 0 E m1: «+ #4 du 


or Lab ratetnég 4. CE] PET 4 84 a C] ti 2 saut ï h. “ e «seen 


£ Le 
| 4 | l Es 


— 
7à 


+ 

# 
S 
EE : 
y 


EC made se b #63 obia oh ‘aotsagl 


i (NI S 


i# (0) wie 7 “toiia, els tb M bodtau B31500 8 


(24 


Fu lu Femis (SCI) AHeN tre A 6x Fo ‘e iron Ivan ia À 


D de 
= É = : 
Lé 
à 


nb cad dns se 6 combi edit gi 1e nn M 5 b: me go ot o ed Li 


RUE, eue US 5 oO. 6 eh moitie + + 6 La Eon de s' D 4 ‘ C) 3 fo 0 


Hattnt. 831893081810 8h 14487 hi à ? au à * Ua OR | 8 74 4 ui a | 

più ‘4 eo ur Lit 4 k Sa | )é } ” ŸAX e#4 4 8 etol 14 183 4 rnoM : te l 
ik 5 69. Lune ie | En RL VO re & CE } Ù ts vi b ta ui sxioe 
HART IR b enoitesinsgt b CES PTT map #6 A4 sb 841 La 0 y 7 


) sx : k gr Are I r AG) CRUE di t je MATIN V k A TU I EURE 
Lol i xusb de atnsmto ns dép ven Lim eus et (CT) Se 
MURS MM LE RL DEN EL SE 


NW 


DAEMAUMRE HATA | an REA (er AN FAC 
RARE mpe! à LE mm sn one Ethit dv euro Se vp 3.488 
: d ) L (2 ; #. qu NA É { C 42 l (ui! (L> 

1 : r QU Û 15 LATE Ait L 


tatuvit nov, sb med raid dd oo g #8D Au 
en PEUT NT ee EM SR He ro 0! » À 1 Lui a Mi iM' 


Pas nn ‘à 


* P 
FE 


DONMNETETEECE 1e x! a 


LA 
UTR 
"TA 


AE al eut a puu cata 


gftpt | BU ein 


4172 
Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


par vous même à l'effet que ces télégrammes con- 
voquaient les membres,,.convoquaient les membres 
à une assemblée en date du six (6) avril mil neuf 
cent soixante et deux (1962) et AO RIRE me 
dire si ces télégrammes ont été expédiés à chacun 
des membres de la société et de la corporation? 
R - Cri is 
Q- Je constate en outre que l'assem 
blée du trente (30) mars mil, neuf cent soixante ef 
deux (1962) comporte au début la transctfiption d'- 
une lettre adressée par vous même et sâns Ha 
tion de destinataire laquelle lettre est un avis de 
convocation des membres de la corporation et de 
la société pour une assemblée spéciale le trente 
(50) Etmamatmil neuf cent soixante! et deux:(L962}j1r 
pourriez-vous dire à la Commission si ces avis 
de convocation ou télégrammes ont été envoyés 
aux membres, à tous et chacun des membres de la 
société,de la Corporation ? 
R- OGE mon sers 
Q- Je désirerais produire copie de 
ces procès verbaux et avis de convocation sous la 
cote, 

PAR LE PRESIDENT: 

FAQ 

PAR Me MARC LALONDE::- 

Exhibit 780, et monsieur Hémond 
on a référé devant cette Commssion à certaines 


correspondaces en regard avec la distance qui de- 


vaituétresregardéerentre la quille des navires et 
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le lit du fleuve, je vous montre ici une lettre 
expédiée par...phoffocopie d'une lettre expédiée 
par l'assistant- secrétaire de votre corporation 


et l'autorité du pilotage ainsi que photocopie d'un 
réponse de l'autorité du pilotage à vous même en | 


dante du vingt (20) ‘avril milneuf cent/soixante et 
trois (1963) et RP PR dire à la Commission 
s'il s'agit de la correspondance échangés entre vo 
tre corporation et l'autorité du pilotage en rappor 
avec la diminution de ce qu'on appelle en anglais: 
! under keel clearance de trois (3) pieds à deux 
pieds et six pouces (2.6) pour les nr ii la 
ShelleOËl? 
R - Oui c'est la correspondance et 
c'est esactt 
Q- Je désirerais déposer photocopie 
de ces documents sous la cote. 

PAR PE ER ESA D E NT: 

Exhibdät 78.34 

PAR Me MARC LALONDE: 

Exhibit 783 et ju'estflioe. ae dt 
ce que vous désirez que je la désigne d'avantage? 

PAR LEFRESIDENT: 

Oui. 

PAR M MARC LALONDE: 


Correspondance entre le Ministè- 


Me destTransportset,la Corporation des Pilotes: d 


St-Laurent Central, concernant la demande de Asia- 
tic Petroléum Corporation de réduire la distance 


entre lasquilles du namvireret: levlit duiFleuve de.ices 
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4 ‘Æ 4 
navires en mars mid;: neuf cent soixante et deux 
Lt” À 


96 21. 4 

PAR LE PRESIDENT: 

Pau: 

Ea mil neuf cent soixante et 

sb à (29463); 

P AR M. MAR ,:C'LALONDE: 

Here en date du Me 
(22) et du vingt-six 26) avril, mil neuf cent Pl 
xante et trois (1963), je m'excuse. Puis on a en 
outre référé ce ne à une demande , excusez à 


une correspondance échangée entre le Ministère 


des.Transports et votre Corporation en rapport a- 


vec le projet de ce Ministère de déduire une par- 


tien d às Mraïstdiadministration du pilotage,.des re- 


venus des pilotes, je vous montre photocopie d'une 


lettre adressée par monsieur J.R. Baldwin, sous- 
ministre des Transports au Capitaine Roger Lali- 


berté, président des Pilotes de la Corporation, 


c'est-à-dire président de la Corporation des Pilotes 


du UE PET Central en date du 15 septembre , 
mil neuf cent soixante et un (1961) et réponse de 
monsieur Laurent Marchand, président, à monsieu 
Baldwin, en däte du quatorze (14) octobre, mil 


neuf cent soixante et un (1961) voudriez-vous me 
dire s'il s'agit de la correspondance échangée ee 
tre le Ministère et votre Corporation à ce sujet? 
Re OQuis 

aa Je constate que la lettre que mon 
sieur Baldwin a adressé à monsieur Laliberté, le 


président...est-ce que monsieur Laliberté était 
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président à ce moment 1à ? 


R- C'est parce qu'il était président 
l'année précédehte et je suppose que monsieur Balk… 
win n'a pas été avisé du changement 


a Vous aviez changé de président 


depuis quand ? 


R - On avait changé au mois de jan- 
vier. 
Q Est-ce que vous faites chaque 


année parvenir la liste des membres de votre co- 


mité de pilotage ainsi que l'élection de votre pré- 
sident? 
Li Ontfait'parvenire:ça au RENE 
dant à Montréal. 1 
Q- noue que vous faites parvenir 
à chaque année, à l'autorité de pilotage et à ce 
moment là une liste des officiers élus par votre 
groupement ? 
R- Oui. 

PAR) LE eR RES KD E NY : 

Ces documents sont produits com 

me Exhibit 784. 

PAR Me MARC LALONDE: 
= Exhibit 784, correspondance us 
tre le Ministère des Transports et la Corporation 
des Pilotes du de ne Central, concernant l'afl- 
fectation des revenus des pilotes à l'administration 
du#pilotag'e:! Le’ quinze  (15} septembre et Ll:e PR 


ze (l4)-octobre, mil neuf cent soixante et un (1961)|, 


est-ce que vous faites préparer un état financier 
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R = Oui monsieur. 


Q - Est-ce que ces états financiers 
sont vérifiés par une vérificateur ? 


Rs CUIR 


Q - Est-ce qu'une copie est remise 
à chacun des membres de la sociét 6 et de la corpo 
ration’ 

R = Oui monsieur. 


Q En cours d'année, lors de l'as 


semblée du conseil d'administration, est-ce que 


vous remettez...est-ce que le conseil d'adminis- 
tration reçoit des.états financiefs intérimaires ? 
R - Mensuellement. | Fe 

Q- Je vous montre des copiet,s des 


états de finance de la United Montréal Pilots et 


de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Cen- 


tral pour l'année expirée le trente et un (31) dé- 


cembre, mil neuf cent cinquante - huit (1958) jus - 


qu'au trente et un (31) décembre , mil neuf soixan 


te et deux (1962) et sauriez-vous dire à la Commis 


sion s'il s'agit des états financiers de cette.orga- 
nisme ? 

R = Oui monsieur. 

Q - Je désirerais déposer en liasse 


les ‘états financiers de la Société. United Montréal 


Pilots et de la Corporation des Pilotes du His Dan. 


rent Central pour la période de mil neuf cent;;cin- 


quante-huit (1958) à mil neuf cent soixante et trois 


(1962 
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PAR LE PRESIDENT : 

Comme Lxnibit 1835, 

PAR. Me  MARC'LALONDE: 

Sous. la cote Exhibit 785, 

Merci. 

FAI Me JEAN" BERLSS ET": 

Pour la Fédération des Armateurs 


du Canada. 


Je demanderais la permission d' 
ajourner mon ‘interrogatoire: pour 
examiner les documents. 

PAR LUI PRIS RIDE NUL 

Très bien. 

PAR CMe MAR CG LALONDE: 

D'OLRVAR VAUT possibilité due pad nr 
sieur Hémond soit interrogé ve 
jourd'hui parce que monsieur Hé 
mond doit s'absenter dans la jou ù 
née de demain. 

PAR LE: PRESIDENT: 

Certain, ce serait la première 
chose demain matin. 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Ou la semaine prochaine. 

PAR Me MARC LALONDE: 


Est-ce que vous pouvez venir de- 


Je peux venir demain matin. 


PAR LE" PRESIDENT: 


HART UN lé 
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Alors le témoignage va être a- 


journée à demain avant-midi. 

Je, soussigné, ténor pe tte 
ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que 

la déposition RE D est la 
transcription exacte et fidèle 


de mes notes sténographiques: 
RIT J'AI CSIGNES 


Chs.-André Bédard, 
Sténographe-officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CeeAtr. NotñanDa'A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE FILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss. 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


INBRERR OGCGA TOIR ED EMONSIEUR 
ROBE R Te CA GIN E agé Ldes33tanss, 


pilote de la sction Trois-Riviè- 


rest à Montréal, 

INTERROG:E LP A R:Me MARC LA: 
LONDE : 

Pour la Corporation des Pilotes 


d'u St» Lauriente Crent'rails 


Q - Quelle classe êtes-vous ? 
R=- Luis sen: 
Q - Depuis quand êtesvous pilote 


dans la circonscription de Montréal? 
R= Je ‘suis rentré dans le courant 


de l'été mil: neuf cent cinquante-huüuit: (1958), 
Q - Est-ce que vous avez occupé une 
fonction quelconque dans la Corporation ou la So- 


ciété United Montréal Pilotes ? 


R = Jiaicété directeur durant deux:(2) 
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1 ans en mil neuf cent soixante (1960) et en mil neuf 
2| cent.soixante et. un. (1961). du. bureau: d'administra- 
3| tion et cette année, je suis membre du comité d'- 
4 administration et de promotion. 

5 Q- Est-ce..que vous;iêtes au courant 
6! du système d'apprentissage qui existe actuellemen 
7| dans votre circonscription? 

8| R- Lorsque le nouveau système en 
Vl'estivennsen.borce de, dix-septa(diri} ç0 6 to.bire.,, mil 

10| neuf cent soixante et un (1961) je faisais partie 


111 du,comhté,.d'admistration pour 1.4 promotion. 


121 Q- Vous disiez lorsque le système 


131 est venu enforce le RTE (18).octobre,:, mil 
14| neuf cent soixante et un (1961) ? | > 
15 R- * Je me trouvais dans le moment 
16| ...dans ce temps 1à, je devrais dire, membre du 


17| comité d'administration et de promotion et j'avais 
18 eu affaire avec le nouveau système... 

19 ne Pourriez-vous expliquer Aloe ca 
20| mission sommairement quel est le système d'ap- 
21 prentissage, qui existersactueklemient, dansçyotre 

22! circonscription? 

23| R- A l'heure actuelle, il y a systè- 
241 me proprement dit qui est à une période de transi 
25| tion, un système proprement dit, premièrement 
26 on ne se trouve pas à une manière à avoir iélimi- 
27| né le comité d'admission et de promotion compo- 


28| sé d'un jury d'examen qui comprend le surinten-" 


29| dant général, excusez, régiwnal qui en est le pré- 


sident et un membre du département des Transportis 
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qu'il nous est permis de rencontrer et qui est au 
courant aussi comme secrétaire et trois (3) mem- 
bres du comité des pilotes, puis le système en 
lui-même au complet, lorsqu'il l'est, il y a Por À 
sairement un jury d'examen qui étudie les néces- 
sités pour des nouveaux pilotes et de nouveaux 
apprentis, lorsqu'il y a nécessité d'apprentis on 
fait une demande publique dans les journeaux pour 
demander des apprentis afin qu'ils seprésentent 
devant le jury d'examen, et quand l'examen, le 
candidat qui a passé avec succès ses examens est 
recommandé par après et on établi une liste d'éli- 
gibilité et:on-lui recommande après de) faire un: sta - 
ge de deux (2) ans à l'école de marine de Rimous- 
ki et après de servir pendant douze (12) mois sur 
un navire à long coude cabottage ou à l'intérieur 
et lorsqu'ils ont passé à travers ceci, ils se pré- 
sentent de nouveau devant le jury d'examen et une 
liste d'éligibilité est &ablie chaque année, et 
quand le besoin de nouveaux apprentis baisse en- 
core, les examens sont passés et une liste d'éli- 
gibilité pour sés personnes qui deviennent appren- 
tis-pilotes est présentée et vous avez: la période 
de transition, avant que Le nouveau système vien- 
ne en force, il y avait une liste d'aspirants ap- 
prentis-pilotes et ceux qui se trouvaient:sur cette 
Liste avant.-la date, : .te HEAR Las tbtrouverolôi,};(]Jé 
crois. que clests.+, 4: avant le, quinzest(15)}) avzil, 4m 


neuf cent soixante et un (1961) :8e trouvaient à é- 


tre obligé de garder les aspirants apprentis-pilo- 
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tes là, et ça formaient quatre (4) ABLE listes 
ou cinq (5) listes, la première liste comprenait 
ceux qui avaient un an d'étude à l'école de marine 
de Rimouski, avec un certificat et ces personnes 
là se trouvaient sur une liste et qui devenait die 
matiquement la liste numéro un, et nous avions la 
liste numéro deux (2) pour ceux qui avaient deux 
(2) ans à l'école de marine de Rimouski et douze 
(12) mois en mer, et la liste numéro trois (3) se 
trouvait pour ceux qui ont un an à l'école de mari 


ne de Rimouski et la liste numéro quatre (4) se 


trouvait à être les certificats de prémier officier 


de pilotage, mais là liste trois (3) et la liste qua 
tre (4) pour pouvoir être appelé asLont ui nttene 
1l' faut que la Triste numéro tr018 (5) ait ur an à 
l'école de marine de Rimouski, et il faut-qu'il pas 
se une autre année à l'école de marine de Rimous- 
ki plus douze (12) mois en mer et la liste. numéro 
quatre (4) c'est un certificat comme officier-de pi 
lotage, et il faut qu'ils aillent à l'école de mani- 
he de Rimouski pour üun an, et C'était révisé sui- 
vant les conditions , la vous vous en alliez Suür'unk 
liste qui était trdp jeune et qui venait juste de me 
tre leur nom sur la liste, sur la liste numéro cin 
(5) et chaque fois que le besoin de nouveaux aæppre 
tis, chose qui se fait raisonnablement durant l'hi- 
ver, on revisait nos listes, quänd' on voulait de 
nouveaux apprentisæpilotes et on référant aux lis- 


tes numéro un, deux (2) en descendant. 


Q - Si je comprends bien, à l'heure 
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actuelle vous en êtes encore à ce système de tran 


SEL OT É 
re Oui. 
Q - Est-ce qu'il vous est arrivé de 


siéger,sur le jury d'examen? à 

Le Quelques fois. 

Q - Combien de pilotes de la circons 
cription. siègentisur ceujury? 

R - Notre nouveau système a trois 
Vepilotesdangs Le ILEAYedieramentvtrois (3) pilobe 
dans,  Lescomitéryet il est ariivérquelduesvfoi.s ; set 
été mon cas: ce, printemps où vous savez que. le dis 
trict est divisé en deux, quand bien, vient le 
temps de passer l'examen, nous avions un pilote 
dans une partie,u n pilote dans. l'autre et dans. des 
cas comme ça, on a pris pour habitude de deman- 
der comme avisur un pilote du conseil d'adminis- 
tration ,d e promotion, pour aviser les membres 
durant epca,men, ets p6 ur Less a iidie Fr, 

Q- Maintenant vous dites qu'il y a 
trouës (3) pilotes de:laicirconscription,s surs cevComi 
té et PR a t-il de représentants de l'autori 
té du pilotage? 


— 


R Deux (2) le surintendant régional 


et un représentant du département. 


Q - Qui est président du comité? 
R - Le surintendant régional. 
Q - Pourriez-vous expliquer à la Co 


mission. sommairement comment fonctionnent les 


séances du jury d'examen? 
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R - Bien l'assemblée naturellement 
est. présidée par le président, le surintendant régib- 
nal, et le livre des Minutes est tenu par le secré- 
taire quir:se.trouve,.comme.üon.dit.l-e presidium, 

le représentant du département des Transports lit 
les Minutes de l'assemblée précédente puis elles 
sont acceptées par le jury d'examen et par après 

il y a des questions apportées par le président et 
après par le représentant des pilotes qui sont dis 
outées tour à Tours DO Us SOiiVsur CRT RTS et le vote 
est pris, depuis que le système est établi, ça trè 
bien marché, règle générale. 

ne Maintenant RTE Tone expli- 
quer à la Commission qu'est-ce qui se passe lors 
de l'examen, supposons que le jury décidé que tel 
candidat à l'apprentissage? 

Re” Bien » nous avons des examens 
naturellement , là à la fin le jury d'examen recomi- 
mande au département ce qui est fait par écrit et 
lorsque la demande est acceptée, on décidé d'une 
date, et à cette date là, les apprentis son avisés 
en conséquence et règle générale c'est au: bureau 
du surintendant du district comme le représentant 
du département des Transports passe les examens 
sur ce qu'on appelait ‘matelotage'' puis de sea man- 
ship!" si le candidat passe l'examen avec succès 

«.. lorsque le candidat qui est après.passé ses exal- 
mens de matelotage et le représentant des pilotes 


qui assiste à l'examen et qu'un candidat a avec sud- 


cès ses examens de matelotage nous autres au 
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point de vue de repérs, c'est ce qu'on appelle 
pilotage lui-même, avec le représentant du dépar- 
tement du gouvernement dans les examens de pilo- 
tage, s'il passe les deux examens avec succès, le 
jury d'examen recommande VE département de lui 
donner une licence de pilote de classe C. 

Q- Est-ce qu'il vous est arrivé. que 
des candidats réubsissent pas à passer leur M Lo 
men ? 

R = C'est arrivé à chaque examen à 
laquelle j'attassiete.: 

Q - Qu'an candidat ne soit pas admis 
à cet occasion? 

R = Éxactentiente,. 
Q- st ri qu'il est arrivé à votre c 
naissance qu'il y ait eu division d'opinion quant à 
la recommandation ou à la revue d'un candidat qui 
a subi des examens.:..des échecs à l'examen ?. 

Re Non. 

Q - Ma question c'est, est-ce que 
les décisions ont toujours été unanimes quant: à 

1 AN6iigibilitéLou Ts dmris soma icendldate 

R - Je dirais qu'en mil neuf cent 
trente-neuf (1939( il est arrivé un cas où dans 
l'examen un pilote semblait accepter et après ça 
on s'est rendu à l'évidence qu'on ne pouvait pas 
le passer et ça été accepté par les officiers du 
département. 

Q- Je//Crois comprendre) qu'il, a 


vait un examen pour l'admission à l'apprentissage 
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est-ce le même jury d'examen: quissiège pour .l'ad- 
mission au pilotage et qu'une fois que l'aæpprenti 


a terminé son apprentissage? 


ns Otis 

Q - C'est le même jury? 

|: 9 Our, 

Q- Et est-ce que vous avez des exa- 


menseenscour s d'apprentissage par le jury d'exa- 
men ? 

R - nes are d'u rtain tt le-setimonts: 3) 
premières années lorsque l'apprenti avant Le nou- 
veau système l'apprenti était obligé de suivre un 
cour de pilote déterminé dans une année à Léa 
et sous la juridiction de l'école de marine de Ri- 
mouski, depuis une couple d'années ce cour est 
donné à l'école de tecknologie deQuébec par des pil- 
lotes et professeurs de l'école de marine de Ri- 
mouski, et après ce cour il y a un examen de passé 
officiel et le résultat est envoyé au jury d'examen 
et le jury d'examen assiste à l'examen à l'école d 


technologie à Québec. 


Q - Cet examen par qui est-il prépa- 


ré 
R - L'examen de matelotage est;:pré- 


paré par les professeurs de l'école de marine de 
Rimouski et l'examen de pilotage :par:les membres 
du jury-d'examen et un représentant du pilotage, 
clest-à-dire trois (3) pilotes. 


Q - Qui fait cet enseignement à Qué- 


bec ? 
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Ce sont des professeurs qui é- 


taient à Rimouski, à l'école de marine de Rimous 
ki et qui ont été assignés. 


Q - Et qui ont été recommendés par 


dq'ui ? 
R » Par le comité d'administration 


sous recommendation du comité d'admission et de 
promotion. 

Q C'est-à-dire que le conseil ets 
ministration sur demande du comité d'admission 
et de promotion? 

R = Our, 

Q- Et est-ce qu'on donne ces cours 
durant la sals'on navigables 'ourl'hiver,? 

R « L'hiver, dans les années passées 
c'était du huit (8) février au...excusez, du:neuf 
(9( janvier au vingt-deux (22) février. 

Q - Et "NET que ces professeurs 
sont rénumérés ? | 

R = Les professurs sont payés par 
l'école de marine de Rimouski dont le salaire est 
un montant exact que je ne connais pas, pour les 
années passées, mais je sais que pour l'année pas 
sée, ils ont eu une rénumération de payée par la 
Corporation des Pilotes. 

A - Est-ce qu'il existe une programme 
d'enseignement pour ces cours ? 

R = 11 y a un syllabus d'établit par 
le jury d'examen la première fois que je jury d'exéf- 


men se rencontrait. 
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Q = Je vous montre un document: 
Syllabus des cours d'hiver'"' pourriez-vous prendr 
connaissance de ce document et me dire s'il s'a- 
git de ce document? 

R= C'est un syllabus qui a été éta- 


bli lorsque les cours ont été établis pour la pre- 


mière fois et depuis il a été amélioré un peu, mails 
en général c'est le même. 
en De quelle date semblait ce pro- 
gramme d'enseignement, savez-vous environ quel 
le année ? 
R= Bien c'est de suite après lors- 
que le règlement est venu en force, ça se trouvait 
en mil neuf cent soixante et un (1961). 
Q- On va déposer ce document inti- 
tulé:!"Syllabus d'étude du cour d'hiver par la Cor- 
poration des Pilotes du Re Central". 

PAR L'EPRESLIDIENTI 

Comme Exhibit 786. 

PAR M. MARC LALONDE 
Q - Exhibit 786 et voudriez-vous di- 
re à la Commission quels sont sommairement le 
contenu de ce programme qui en fait est dispensé 
en trois (3) années, voulez-vous l'expliquer à la 
Commission? 
R = Premièrement, je dis que ça du 
rait les trois (3) premières années d'apprentissa- 
ge, durant le moment d'apprentissage, qui est de 


trois (3) ans, done le cour est espacé en trois (3) 


ans, les candidats la première année ,; on leur de 
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mande les premières connaissances du pilotage, 
comment est-ce que ça va dans leur connaissance, 
leur rapport entre eux autres, en résume ce sont 


les premières connaissances techniques de la ri- 


vière. 
Q- Out ? 
R- Et la deuxième année, vous tom 


bez dans les règlements, les règlements des ports 
nationaux, les règlements des ports publics, la 
détermination des points de repers, quatre lumiè- 
res ensemble, ce qu'on petit appeler le pilotage amké- 
lioré et la troisième année, vous avez encore ces 
points qui sont beaucoup plus améliorés par les 
règlements du pilotage, et vous avez cette partie 
Bix (60) et sstxuA N6A), dwréglemen concernant la 
polution des eaux dans la canalisation du Sera use 
rent, il y en a une quarantaine, ensuite les rap- 
ports d'accidents. lea mouillages .prohibés,:et la 
manoeuvre des navires, et les conditions existan- 
tes, 

LE: Bret Comment est fait l'entrainement 
de pratique desapprentis dans votre #ilrconscriptio 
R = Bien durant la saison de naviga- 
tion, l'appreati, va sur l'une liste d'e tour de rôle 
comme le pilote et il y a un nombre minimum de 
voyages à faire entre Québec et Montréal qui com- 
prend cinq (5) voyages à Trois -Rivières, cinq (5) 
voyages à Sorel, et cent (100) autres voyages dont 
quatre-vingts (80) devraient être de Montréal à 


Québec ,; en général les apprentis font un vingt 
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pour cent (20%) de plus que ce minimum. 

Q- Vous avez dit cent (100) autres 
voyages ? 

!- 4 Oui cent (100) autres voyages en 
plus de ces cinq (5) à Trois-Rivières, et les cinq 
PHPOaLSorel et-parmi ces cent/(100) voyages, quar 
tre-vingts (80) devront être de Québec à Montréal, 
puis excusez, durant naturellement ,; durant l'été 
et des crolsières, ét parterQqu'il'y 4 un navire 
leurni par l'école de Marine et durant l'été Vous 
avez des croisières faites sur le navire de l'éco- 
le, le St-Barnabé, vous avez des croisières, et 
les pilotes sont présents lors de ces croisières 
de l, école "dé marine d'e Rimouskl;, pour améliorer 
l'enseignement à l'apprenti. 


Q - Est-ce que vous avez été vous 

A > 
même au côurs de ces croisières, est-ce que vous 
avez vous même fait des croisières à bord de ces 
navires écoles ? 
Li Oui ma dernière année comme ap 
prenti, j'ai falt des croisières, j'ai fait une croi 
sière sur le navire-école. 
Q - Et à votre avis, Le OR daté LOU TL 
lisation du navire-école pour la formation des ap- 
Dr'entlstd'evralt etre" sontinué ous /Il"Y Se "Moyen de 
s'en dispenser? 
R= Personnellement, je suis très 
très en faveur de ce navire école. 
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lis onthaquinzeldollarss ($15.,4:0.0% par 
voyage de Québec à Montréal, 

Q - Est-ce que cette somme de quinze 
dollars ‘$15,00) est versée dans toutes les années 
d ‘pprentissage ? 

R- Qu. 

O = Este ces çaquen «c eltit el somme (de (quinze 
dollars ($15.00\ est versée dans la première annéd”? 
R - Je ne peux pas dire, et justement 
dans mon cas la première année, c'était douze 
dollars ($12.00) mais je ne pourrais pas assermen 
heir sur'te. rapporbhins 

co Comment fonctionne la liste des 
apprentis par rapport à la liste du tour de role de 
pilotes , est-ce qu'un apprenti est affecté aux RU 
vitres par.-lauto rit é- dus pilotage y sou is ls: somt, Lies 
bres de choisir leur navire ? 

R = Bien je devrais dire que de temps 
en temps ils étaient assez libres, il y avait tou- 
jours une revue, mais ils étaient assez libres, 
généralement. mais depuis que le jury d'examen 

est venu en force on a surveillé beaucoup plus les 
voyages, faits par les apprentis, et pour les Sbtte 
ger à faire le nombre de voyages requis naturelle- 
ment , pour les aider à faire le nombre de voyages 
ve quad un ect 1 cfallatiovoia à és qu iilss sokemt "dis 
patchés'' à bord des navires, donc on a demandé 
aux cinq (5\ jurés d'examen par l'entremise du 


représentant du district de voir l'autorité pour es 


sayer de s'occuper de ‘'dispatcher'' l'apprenti à Qué 
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bec et Montréal, une chose qui s'est améliorée 
beaucoup à l'heure actuelle, les apprentis sont 
dispatchés'' comme pilote entre Québec et Mont 
réal, et ne peuvent pas perdrent leur tour et quan 
ils perdrent les leurs, ils tombent au bas de la li ï 
te et passent devant le surintedant . 

O- Cette somme de douze ($12.00) à 
quinze dollars ($15.00)que vous avez mentionnée, 
pétasse qu'elle est chargée par l'autorité de pilota- 
ge aux navires ou si les apprentis la percoiventeux 
mêmes ?. 

R= Les apprentis la perçoivent dus 
mêmes auprès du capitaine du bâtiment ou de la 
compagnie de navigation ou encore de l'agence, 

a nr PT que cette fonction n'est 
pas éliminée de la même façon que dans le cas du 


pilotage par l'autorité? 


Rx Non. 


Q - | Du pilotage? 
Fa Non, 
Q - Quelle est la fonctiondu comité 


d'admission et de promotion dans votre groupe- 
ment par rapport au jury d'examen,par rapport 

à l'apprentissage en général? 

R = Je devrais dire que le comité d'ad 
mission et de promotion faisait auparavant ce qui 


se trouve à être fait à l ‘heure actuelle par le ju- 
ry d'examen, il s'occupait de l'apprentissage en gê- 


néral ,; du règlement d'apprentissage des appren- 


tis, des honaaires de l'apprentissage, mais avec 
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la venue du nouveau règlement, beaucoup de cet 
ouvrage se trouve à être fait par le jury d'examen 
et on a décidé de garder le comité de promotion, 
d'admission et de promotion, parce qu'on trouvait 
que Liett alert ed dans le futur on aurait peut-être u- 
ne utilité par ce comité et pour les deux membres 


du comité qui font partie du comité d'admission et 


de promotion, qui se trouvetà être sur le jury d'ex 


amen, ces deux (2) membres 1à font rapport au 
comité d'admission et de promotion et ils font rap 
port au comité d'admisistration, 

O- Mais..,..est-ce que dans...est-ce 


que le président du comité d'admission et de pro- 


motion fait rapport à l'assemblée générale annuel- 


le ? 

R- OL, 

eu Merci, 
Interrogé en anglais par Me Col- 
lin Masson, 
Procureur de la Dominion Marine 
Association. 
INTERROGE PAR Me JEAN BRIS: 
SE Li 
POur la Fédération des Armaäateurs 
du Canada, 

Gn Monsieur Gagné pendant votre sta- 


ge d'apprentissage, combien de voyages avem- 


vous faits par année? 
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Je dirais que ca fait autour de 
quatre-vingts (80), entre quatre-vingt (80) et cent 
(100) voyages. 


Q « Pendant le temps de votre appren- 


tissage, le nombre de voyages requis, minimum é- 


tait de ? 
R = Qinquante (50). 
Q- Et en ce moment,,,, maintenant il 


a été augmenté à cent (100) plus huit (8) autres 
voyages ? 

R - Cæ#nt (100) plus dix (10), €ée qui 
fait ste nt: dd isen ( LEO 14 

Cu Vous nous avez dit en regard du 
jury d'examen que la circonscription était divisée 
en deux, lorsque le jury d'examen siégeait, il é- 
tait assisté par des membres du comité d'admission 
et de promotion, est-ce que j'ai bien compris? 

sn Ga, 

Q- Voulez-vous me dire quel est le 
rôle joué par le jury d'examen par le comité aie 
mission et de promotion ? 

R = Le rôle d'avisur simplement, 

Sn Et combien d'aviseur assiste MR 
si le jury d'examen ? 

Ed Us anrdemxs (12'}s 

A+ Alors en fait vous avez quatre (4) 
ou cinq (5' pilotes plus deux (2) représentants sur 
le comaäté ? 


R = Non, je ne dirais pas ça, les deux 


(2) membres du comité d'admission et de promo- 
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1| tion ont absolument rien à dire dans les décisions 
2| ils vont y assister avec les membres du jury d'exa… 
3| men qui font partie du district de Trois-Rivières 

4 et de Montréal, ils vont assister, ils sont des pi- 
51 lotes, mais dans le décision, soit de passer ou 

6 de faire manquer un des candidats, ils ent ntablux 
7| ment rien‘ a décider, et même s'il y a une discus- 
8| sion qui se fait, ces jurés d'examen ne prennent 

9| pas part à la discussion. 


10! Q- Quand nous avez décrit un examen 
ilet si j'ai bien compris, il s'agissait d'un etamen 
12| passé par un ou des apprentis pilotes pour être 

13! recu pilote, c'est bien exaet ? 

141 R- Oui, 

151 Q— Alors vous avez d'abord des ques 
16| tions qui ont trait au matelotage, questions prépa- 
17| rés par les représentants du ministère et le sur- 
181 veillant de l'école, c'est bien ça? 

19| R- : Ge, 

20! Q- | | Vous avez ensuite un examen sur 
21| le pilotage même, et je présume que les questions 
22| sont posées par des pilotes à ce moment qui son t 
23| membres du jury ?* 

241 R- OùL. 

251 Q- Est-ce que l'examen dont il est 

26| ici question est un examen écrit ou oral ou les 

27| deux ? 

28| Re Dans l'examen de matelotage dési-|" 
29| gné le matin, est par écrit, et ensuite l'examen d 


rivière est oral. 
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Alors l'examen de pilotage est 


entièrement oral? 

de Out, 

Q- États qu'une charge est faite à 
M eutléptiote qui passe cet examen ? 

R- Bien une charge est fait dans la 
loi par le département, le montant exact ,; je croi 
que c'est quinze dollars ($15.00) il faudrait que 


je regarde. (Le témoin vérifie un document qu'il 


a en main et continu sa réponse ) quinze dodillars 


E$k5s 010) 

ox Payable par l'apprenti-pilote? 
Rs Du: 

69 Par Au Ministère des Transports? 
R= Ouir 

Q- rats e qu'il y àa une charge faite 


par latCorporation? 


R - À ali a pp'ren tle? 
Q - Oui? 
R- Non. 


PAR Me MARC LALONDE: 

= Je demanderais au témoin de ré- 
pondreoui ou non clairement par 
ce que les signes de tête ne parai 
sent pas d&wns les notes PEN 
phiques: 
PAR: + LEP RE SD DE NE: 
Je vois däns le règlement pour 
le district de Montréal, partie 2; 


artielée 28, 1-D,the applicant for 
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admission as apprentice PAY à feeof ten dollars 
CPE0 400) €: raie dix dollars ($10.00)ou quinze 
dollars ($15,00), sidlas que c'est bien l'article 
qui s'applique ? 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
= C'est l'admission à l'apprentissa- 

ge, Votre Seigneurie. 

PAR EL ES ER ESTDIE Né: 

Alors c'est un autre article ? 
R= Ca se trouve à être l'article 36, 
sous article numéro 1. 
ex Ca c'est l'article 36-1 qui est de 
qudnzedodlla rs! ($15.100): 

PAR Mé JEA NBRIS SET: 
Q - Pour ce qui s'est dit précédem- 
ment la réponse serait qu'au lieu de payer dix dol 


late 210.000 mcet s'eraittduimize ($I15. 00) 7? 


R - Pour être reçu apprenti? 

Da Oui 

Le OL 

Q - Maintenant pour revenir à la fau 


çon dont marche les examens de pilote en prenait 
pour acquis que le candidat n'a pas réussi son exa 
ment sur le matelotage, est-ce que c'est pour lui 
la fin de l'examen ? 

R - Oui, on pourrait dire, parce qu'a 
tomatiquement il faut que le candidat réussise ses 
examens au complet, et je ne crois pas que ça peu 
être arrivé que vous ayons examiné une partie 


d'examen du candidat dans le pilotage, mais règle 
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générale quand un candidat manque dans un ou l'au 
tre des examens c'est la fin du pilote. 


Q = Maintenant le temps que vous a- 


vez siégé sur le jury d'examen, est-ce qu'il est 


arrivé qu'un candidat qui a réussi son examen de 
à Fa 


matelotäge a pu être ensuite bloqué ou avoir man- 


F 


qué son examen suivant de pilotage? 


R = Or G'est arrivé, et si jé consulte 


mes notes, “él vs en mil neuf cent soixante 
et deux (1962) on a eu dans un examen ..,.on a eu 
neuf (9) candidats, quatre (4) n'ont pas réussi les 
examens écrits de matelotage, cinq (5) naturelle 
mént on réuvdssi, et'prmitées Cinq! (5) là un n'a 
pas réussi l'examen oral de matelotage et quatre 


(4° ) ont réussi l'examen oral de matelotage et par/ 


mi ces quatre (4) 1à, il y en a deux qui ont man- 
qué leur examen de pilotage. 


Q Alors les deux (2),.,,il n'en est 


resté que deux (2\ qui ont réussi sur toute la li- 


gne ? 
Ri» Oui. 
Qs Alors quand un candidat ne réuësi 


pas son examen pour être admis pilote, qu'est-ce 
uersile Lui d'a mélve 7 

R « Il arrive qu'il est remisà l'appre Û 
tissage, et pour prendre son examen plus tard. 

Q- EUR €. 

R = ) Ca dépend du cas, chacun a un cas 


particulier, et de l'examen gar le jury d'examen, 


et ça dépend du résultat obtenu durant l'examen, 
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il y en a qui sont restés et en mil neuf cent soix- 
fnterætidemx (1962) »ailiyeentateu un qui est allé 
jusqu'à un an avant d'ètre réadmis à un autre exa- 


men et durant cettt période de temps là, naturel 


lement le candidat est retourné à l'apprentissage, 


Q = un que ces candidats qui ay- 
ant manqué leur examen ont été obligés à l'apren- 
tissage au complet? 

R - J Il y en a un qui a été rejeté, le 
règlement à l'heure actuelle, dit que s'il y a trois 
(3) essais à l'examen, il est rejeté complètement, 
après avoir manqué trois (3 essais, mais l'autre 
cas, je ne peux pas me rappeler, mais je crois 
que la discussion avait été décidée de le rejeter, 
. Maintenant au cours de ces appre 
tissages de pilote, Hate que l'apprenti est infor 
mé de ce que c'est que la Corporation du St-Lau- 
rent Central, et de ce que c'est que la Société 
Montréal Pilots, et comment ces deux organismes 
fonctionnent? 

Ra ; De 1à à dire qu'il a examtement 
un cour de do nner sur la Corporation et l'associal- 
tion ,; je ne pourrais pas vous le dire, mais je suis 
certain qu'avec les rencontres que l'apprenti peut 
avoir avec les pilotes, et enfin le fait de faire au 
delà de cent trente (130) à cent quarante (140) voy 
ges en discutant avec les pilotes, ils doivent cer- 


tainement être au courant, 


Q- Savez-vous à quel moment un ap- 


prenti pilote se présente pour devenir pilote à l'ekka- 
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men sera approché pour devenir membre de la 
Corporation de votre District? 

R - Lorsque, habituellement, ,,c'est 
lorsque que le candidat a été déclaré avoir réussi 
son examen avec succès, on lui demande après les 
examens s il veut rentrer dans la Corporation, 
mais on à vu des cas où ça c'est produit, et quela 
demande a été faiteune semaine ou quinze (15) jour 
après. 


Q = Après la réussite de l'examen * 
vous dites ? 

PAR M# MARC LA LONDE:* 
Q - La réponse est oui? 
Fr O ui, 

PAR M#&JEAN BRISSET!: 
Q « Qui normalement s'adresse à l'ap 
prenti, qui vient de passer ses examens pour se 
joindre à la Corporation ? 
Da Il n'y a pas de personne déléguée 
en particulier, mais règle générale, la chose est 
faite par la président ou un représentant de la Co- 
phentil t Lin 
Q- Maintenant pendant que l'apprenti 
fait son apprentissage, et $ées voyages dans la cir 
conscription, quel est le rôle du pilote à bord du 
navire qui a avec lui un apprenti, qui l'accompagn 
en regard de l'entrainement qu'il donne à cet apprpen- 
tis SN be me donner un aperçu? 


R » Ca devient une sorte d'entraines 


ment d'abord, directément pratique en même temps, 
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et le pilote peut naturellement, je parle dans 
notre district, il y a beaucoup de ce qu'on 2pyé la 
le des marques de terre, et des choses du genre, 
le pilote et l'apprenti discutent des marques de 
terre et il peut questionner l'apprenti quelle mar 
que il peut avoir à telle ou telle place, et quelle 
marque pour telle ou telle boué, et la manière 
que le navire remonte et descend le fleuve , les 
deux (2\ en discutent régulièrement, et puis DL 
que l'apprenti devient un peu plus expérimenté, 
il se produit un cas où le pilote va laisser tre 
prenti faire l'ouvrage sous juridiction du pilote 
et c'est l'apprenti qui peut arriver à donner par- 
fois dans des voyages, dans une courbe, mettons, 
le pilote va lui expliquer comment s'y prendre 


et ça devient un examen théorique et pratique en 


même temps. 


Q = Est-ce qu'il y a certaine règle 
ou norme d'établie décrétant de quelle fa on Île 
pilote doit éduquer pour se servir de cette expresl|- 
sion l'apprenti qui viendra à bord du navire avec 
151: LME que c'est laissé à la discrétion de cha 
que pilote ? 

R Ceci c'est pute dt ré laissé à la 
discrétion de chaque pilote, mais une règle a pas 
été établie, je pourrais dire, de père en fils et 
il est parfois délégué le plus vieux avec le plus 
jeune, ce qu'on peut voir, € chaque pilote en lui 


même est intéressé à ce que l'apprenti devienne 


un pilote, parce que dans lesannées futures , il 
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faudra qu'il vienne à travailler avec lui et à le 
rencontrer, et ce pilote en le rentontrant, s'il y 
a quelque chose ou un risque d'aëtcident, eh bien 


les deux (2 vont être en trouble. 


Q = - Est-ce que dans votre explication 
la fonction de pilote se transmettrait de père en 
fils, æèle générale? 


R- C'est une explication que j'ai em- 


ployée, ça s'est peut-être produit dans le passé, 


mais pas à l'heure actuelle. 


Q - Non ? 
R = Moi-smême, j'ai aucune parenté” 


dans le pilotage. 


Q = Vous nous avez dit que le douze 
dollars ($12.00) pendant les premières années 
d'apprentissage, et le quinze dollars ($15.00) par 
voyage dans les deux (2) années subséquentes que 


reçoit l'apprenti-pilote lui est versé par les ex- 


ploitant du navire et vous nous avez dit que c'é- 


tait au pilote, ou plutôt à l'a pprenti-pilote de voir 
à percevoir cette rénumération lui-même, de quel 
le façon exactement sY prend t-il ,; quelle est la 


précédure suivie ? 


R = Il fait éemmée je l'ai déjx dit, il 
rempli une carte spéciale avec le nom du navire, 
le nom de l'agent, s'il est parti de Québec pour 


Montréal, puis il le fait signer par le capitaine 


et puis il y certains apprentis qui vont directe- 


ment voir l'agent ici à Montréal et qui se font payl- 


er par l'agent ou le représentant du navire et d'au- 
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tres font parvenir cette carte par la malle à 1la 
compagnie d'aviation qui leur renvoie leur argent 
par la mails, 

O- EstOce qu'il y a eu perception 
qui a été faite dans certains cas par l'entremise 
du bureau de la corporation? 

R - Païtfois ça c'est fait par monsieu 
Viau qui est "dispatcher'' qui s'occupe de faire 
Ceel, mals ca C'ENI IAMAIR alt DAT lé DUrenAu de 
14 t0rTporailon. 

o - Est-cequ'il y a eu une pratique 
que vous avez entendu parler dans d'autres dis- 
tricts qui existent à Montréal, urmepratique qui 
consiste à retenir les services d'un commis di- 
sons au bureau de pilotage pour percevoir cette 


rénumération au moyen d'une légère indemnité? 


R - Ca se produit dans notre district. 
él De Montréal, ici? 

R- OUI 

CE Savez-vous quel est l'indemnité 


payé pour la perception? 
R- Je crois que c'est vingt-cinq 


SOUS (D, 27)" 


La séance est ajournée pour quel- 


ques minutes. 


PAR Me MAURICE JACQUES: 


Procureur de la Commission. 


- Qu'il plaise à la commission, je 
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1 voudrais demander à mon confre- 

2 re, enfin aux pilotes de la circona- 
3 cription de Montréal, de bien vou 
4 loir préparer une liste donnant le 
5 nom et la date à laquelle chacun 

6 des pilotes a signé sa demande 

7 d'adhésion à la Corporation. 

8 PAR RS RAA ES ID ENT : 

9 Comme ce qui a été produit à Qué 
10 be. 

11 PAR Me MAURICE JACQUES: 

12 Exactement, Votre Seigneurie. 

13 PAR LE PRESIDENT: 

14 Me Lalonde n'£tant pas ici, pour- 
15 ane prendre note pour lui 

16 ’ PAR Me MAURICE JACQUES: 

17 E | ES DR que vous avez obtenu un celr- 


181 tificat quelconque après votre temps de mer? 

19! R- Pr em ie. ofélellen) en: gabo tu ge let 
20| deuxième officier au long cour, 

21 Ci Premier officier en cabotage et 
22| deuxième officier à long cour, et est-ce que vous 
23| avez navigué comme officier avant de devenir ap- 


241 prenti? 


25 ghh Non. 

26| Q- Sous-officier ? 
27 R- Non, 

284, Qi Non plus ? 

29 R= Non. 


Q - Est-ce que vous êtes l'un des pro 


à dé e ù sof ka à 
ue PL 


M 1 


FE nn 4 CNE ‘4 + An 
' à | | x tr. re 


A en PRET NN 
+R ARE tours CONS 


um 


LORS Ro ie #1 met 


N'a de 2 hi 54 Ï 
2! î \ 1 1 1 0 
UN ROitEt Gr AI 4 F 
4 RALN NE a PDC VO LP ER 4 Li 
\ É \ UE "fl " Le | me, gén) du : brie: | PAT EN UN ENT a 4} 
Pr DTA L'HNEAERE Ha a« AA ER de TUE OU AA ei 
RACE A NU Là 2 DRE ARS ARTE CR LPS CNE, D FU RSR 6" “A 1 % 
p i K ; LR fl ) DOME ON , 
id PA OS OS 2 POP OO EURE Re ere PR Cr \ (UND LUS Ses 0 à UPPER Se Ur LR 
| à f ie, 1410 NT A GE 0 19 M THE ne ASC AE 0100 7 OP ORNNTONUT Mare a ons 
* ; | $ 14) sp L à LAN me y fe W f ; | ml NA #3 
TL ne ne UE AR AE AT CR OLIS ARR AE LAVAL 
“ nl à 1 L L ei) IDE 0 Fu ( 1? NAT HA } x LA MRC" 
Meg) vf dpt co! el ne y we op dr QE " Que PAT ; 1 Ù LRU 
à l f V Ÿ rh | * RP CNE ï NAN 
Ph À TU UE VU A ! A D'AL on: pi La 4 HUE THON TRUE WY 
t à “4 L tes | y 4% n Ù à ES f | À AE ï 1 LT 
| OC D OT ON TON OM LL nn ut WP oui hr te, , Al Er, : ! LA 
LE ERTÉ dE LUN | di 4 ÿ PANNE PEN 
UMA SDS LE) ER AI tit 9 0 © 19: à à PP | AL 0 AMAR 
' ñ A} ï É à Ï qu 1 
(| nr f 
l 1 ï 
"+ \ a PS ei D um: Ar dl 0 Lg: (pe 1 h \ 
RP Û Tue HOME 41 Pr A el Fe sua 
LT CRAP dos 08 Ata n MON Ne PC DU ARONES À HRRLE DEEE Rat CTI à (ALIEN AA PS 
OT CAP Le OT RE Hu OU BNE en Hure LC de PONT ENT AO ANA LS to TS 
LA, NT OR | 18 On vbs #0 UN A Wim à Ÿ 
À 1 la À 
OR AN Dr D D D MR TT ie Lo) 
ce À JO OP à AVANT RARE 
1 à oi il 
11 { À ñ (l ler 1 
| #1 RE UN oUY DEN AT: DU NE. NN | HA 
\ "u Â ' » Li "M vai À r 
\ # CNY HS nd LE Me À dù, 1Y ign ‘p du 9 | na: Hi Lee / À CAPES AN | 
FM 4.29. UC CE à TOY MOMIE OA IS I 0 HD 
è ] Ù L 1 2 d 
; AL At TA k Lo a 1 ÿ 
x 14 4 1} A tal LE tr % DS ON ï F7 T 1h À LT " NU 
L ll R À Fa 
| PME 
\à Ï % lu è L, 
| CMOS OR T 8 d'os our 
+ ASTON ST ne Malin Tarte Ad Lot We TE 10 
% 1 (! f ) À Lr 
| »] je L < Lo F4 
1 ds DIE 
4 A A x ; À l j î 
D) HO A Li te F4 & (os D' } à. CRT, é + pe fe Me Lau Sa À ] "a MU 
r 0 w FE d' LA 1 L \ F v HE HAT NUE à É LIN NE . D { CV N AUTE 
} DS +. PT ET SRE DA NES AE 9 AC UE 0 12 M NUE A sw 9h 


, , f Ï (ai | JON 


CCE EUR +4 œ 7. nt Que TE à % Evan 


4205 
Féd. Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


fesseur pour apprenti durant la saison d'hiver? 


R » Non. 
Q - Qui choisit les professeurs 
R = Le Comité d'admission et de pro- 


motion fait es recommandations au comité d'ad- 
ministration qui les choisit. 

Q- C'est le bureau d'administration 
qui choisit les professerus ? 

R= Our, 

o- Combien d'heures de cour par 
jour donne US 

R- Le nombre exactement d'heures 

, une iminute, je ne peux pas vous dire exactement, 
exactement, le nombre d'heures par jour. 

na Eater qu'il y a une séance le 
matin, et une séance l'après-midi ? 

R = Oui, ça dure toute la journée, 
mais il y a des périodes de repos. 

De Et c est combien de jours par 
semaine? 

R- Cinq (5) jours par semaine. 

ph Cinq (5) jours par semaine,et 
vous avez décrit brièvement ce qu'un apprenti 
faisait à bord d'un navire? J'imagiseque ça chan 
ge avec son nombre d'années d'apprentissage exac|- 
tement ? 

R Oui. 

Q - Est-ce qu'il arrivait qu'un ap- 
prenti prenne une période de repos durant la des- 


cente de Montréal à Québec ou vis-versa ? 
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Il est comme le pilote, il a droit 
à dix heures (10$ de repos entre chaque voyage. 


Q - Je parle sur le voyage? 


R - Oui c'est wrrivé,; Ca C'est pro- 
duit,. 
Q - Est-ce qu'il arrive qu'un pilote 


donnait une compensation quelconque à l'apprenti 


parce que l'apprenti faisait une partie de son tra- 


Tail? 

De Qu'est-ce que vous entendez par 
1à ? 

R = Disons que lepilote est fatigué, o 


malade, ou pour une raison ou peu importe la 
raison, il dit à l'apprenti de s'installer, évidem- 
mésnt, cvoilci: MN Aimigetrterptartileseshdu trajet, et 
puis je vais te donner dix dollars ($10.00), quinze 
dollars ($15.00),1vinmgt défllars"($20%100D'eu Himpor 
te ? 

R - Personnellement, moi, ça m'est 
Jamais arrivé, maistil est arrivé quelques fois, 
qu'à Ta fin d'un voyage) "“Tepilôote abris ldmanceu 
vre pour donner une couple de tours, mais de là 
atm'avoir offert de fairellouvrage, je n'en ai ]ja- 
mais entendu parler, et ça m'est jamais arrivé, 
personnellement. 

Q - | etat que les pilotes sont requis 
de faire lun rapport sur les Aptitutes dé l'apprenti 
qu'ilsront, à 'borddel'eux navire, 


R = Pas en général , non. 


Q - Personnellement, qu'est-ce que 
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vous entendez''pas en général. ? 

R - Si jamais l'apprenti travaille d'- 
une manière que le pilote ou à la satisfaction du 
pilote, ça peut se produire, mais personnellement 
j'ai jamais vu encore se produire de cas où le pi- 
lote a pu faire rapport sur l'apprenti à l'autorité 


de pilotage, en référant au comité d'administra- 


tion. 

< Mais le pilote n'est pas requis? 
R- Non, il n'est pas requis. 

Le D'après vous quelles sont les con 


naissances qu'un pilote de la circonscription de 
Québec à Montréal doit avoir ? 
R # PA'R eMie MAR C sl A LON;D-E: 
- | Les connaissances ? 

PR  Miat SE AIN aBER LS SEE 
Q - nets qu il.doit, tonnaîitre par 
exemple la navigation astronomique, est-ce néces 
saire pour son ouvrage? 
R Non. 
Q= Il travaille sur les cartes, com- 


ment lire une carte, comment se servir d'une car 


te ? 
R = Sur la question de travail des car 
tes, je dirais , je ne dirais pas que c'est de l'ou 


vrage, du travail, une. carte, mais en autant qu'il 
se comprend, un pilote doit savoir en regardant 
une carte, en donnant un coup d'oeil sur cette car 
te, l'apprenti doit pouvoir désigner tel ou tel 


pointéquitvya lui: permettre:.dans.cette partie, s'il 


saviez Lu 
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y àa des eaux profondes et en jetant un coup d'oei 
sur sa carte de pouvoir retrouveroùil se trouve, 
ue atsdd qu'il peut se servir de 
carte marquée ? 

R - De fait, les chartes marquées 
RPTNORETE ES oui, il peut, mais ce n'est pas ab 
solument, absolument nécessaire. 


Q = Maintenant dans le matelotage , 


quelles connaissances doit -il avoir ? 


R = Je dirais qu'il devait avoir beau- 
coup de connaissances de matelotage comme.,..,. 

O - Les signaux de détresse? 

R- Les signaux de détresse, la règle 


de route, comme l'essai qu'il peut y avoir sur 

la manoeuvre d'un navire avec le vent et les cou- 
rants sur un navire, puis comme par exemple en 
montant le chenail que partout ça peut changer et 
il y a beaucoup de différence pour pouvoir faire 

une courbe avec un bateau chargé et un bateau à- 
lège. 


Q = Et ensuite comment se servir d'u- 


ne sonde à main? 


R - Une sonde à main. 
Q - 11) doilt,sAyelr ca? 
R = T1 peut le savoir mais en réalité 


on en fait pas bien souvent. 

Q = La manoeuvre des chaloupes de 
sauvetage? 

nus. Oui la manoeuvre des chaloupes 


de sauvetage , il devrait savoir ça. 
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O- L'utilisation d'appreils pour com 
battre les incendies ? 

PAR M. MARC LALONDE: 
Q - Sur terre ou sur mer? 
R Ca gépend de quel côté vous pre- 
nez ça, naturellement ça fait partie des connais- 
sances techniques en sheapmanship'', mais je ne 
suis pas prêét à dire qu'il va combattre des incen- 
dies à tous les trois (3) ou quatre (4) voyages, 
mais ça les incendiés ça se produit, il doit avoir 


une certaine connaissance avec le capitaine et 


les officiers pour essayer de combattre l'incen- 


die. 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission, 

Q - Est-ce qu'il doit avoir des con- 


naissances sur la cargaison du navire? 

Fu - Oui c'est jamais arrivé de stocka 
ge dans le navire, ça c'est tout réglé. 

0- L'aménagement dans la cale c'est 
très important, la cargaison? 

R = Oui c'est aussi réglé d'avoir une” 
idée sur la cargaison pour savoir comme le ba- 
teau va aller, échmir, soit le nez ou sur le coté, 
ou par arrière. 

Q - C'est important pour la marchan- 
dise dans la cale? 

R = Personnellement, naturellement 


je Éonsidère que le bateau est très bien chargé, 


oui vous pouvez avoir une connaissance de ce 
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point mais j'ai jamais vu et j'ai moi jamais eu 
l'expérience de voir quoi que ce soit qui est char 
gé dans lacale. 

ch La signalisation manuelle ou par 


sémaphere ? 


Rs OUL TES E TA. 

D L'usage du radar? 

Ha C'est très très recommandé, 

Q - La stabilité du navire? 

R= Our, 

Q- Comment calculer et faire difé- 


rents calculs afin d'établir la stabilité du navire, 
croyez-vous que ce soit nécessaire pour le pilote 


Fa 2 lee S A 


Q - Pourquoi ? 
R= Ca va donner une idée au pilote 


si le navire descend ou non, il y a certains navi- 
res ou sur certains navires quand on descend, le 
cas se produit habituellement quand un navire qui 
vire trop vite, le navire va pointer de côté et va 
ètre au à ramener, 

A 1 pourrait prendre un bored ? 
R= Quand vous virez trôp vite dans 
une courbe, il y a lieu de faire les courbes petit 
à petit, mais ça arrive que vous virez de quatre- 
vingt )80) degrès et le navire va pencher beau- 
coup, parce que ça peut arriver que s'il y a une 
cargaison sur le pont, la cargaison tombe. 


Q= Vous est-il arrivé de faire le cal 


cul pour déterminer le centre de gravité? du navi 
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T'en Iait pour pouvoir avoir un 


changement dans l'alèëègement du left? 


Q = 


de quelle façon? 


Comme pilote? 
Oui ? 
Non. 


C'est un ajustement qui se fait 


PAR Me MARC LALONDE: 

Je pense que mon confrère rèfère 
au sylliabus pour l'ebtension d'un 
certifieat de, 'storing ”” ce-serait 
Lelimétre plus simple de deman- 
der au témoin, si pour être admis 
à l'apprentissage, :1 faut W'oLroun 
mertifitat ou un examen à cet ef- 
fet et j'ai l'impression qu on est 
en train de demander au témoin 
s'il déciderait si un avocat qui 
est dans la pratique du droit St 
terait dans la pratique pour deve- 
nir Juge. 

PAR Ms MAURICE JACQUES: 

Ce qui est pratique pour la Comes 
sion c'est de savoir ce qu'un pilo 
te doit savoir et si on exige Lou 
tains certificats, il reste à savoi 
si on peut exiger et si. c'est bien 
fondé, et je crois qu'il est d'usa- 
ge que la commission s'enquiert 


de la connaissance requise chez 
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un pilote. 
PAR LE:PRESIDEN T:: 
Q - Ce genre de question est de bonne 
augure et je les permets. 
R > Vous demandez pour la stabilité 
s ur un navire, ça m'est jamais arrivé de trouver 
le centre de gravité, mais je sais que j'ai entend 
et je sais qu'il y avait) desr:fois,. des. points où il 
faut: que «ça soit établi, et Îl est arrivé qu'on est 
passé à telle ou telle place et qu'on devait avoir 
le centre de gravité pour nous donner une idée si 
le navire pouvait être correct, et celà nous PEUR 
ne une idée de ce que le navire va faire et de 1à* 
on calcule, mais ça m'est jamais arrivé un cas 
comme ça dans tout le temps de ma pratique de pi 
lote. 
O= Mais une connaissance dans Ils st ; 
bilité du bateau serait requise? 
R= Oui c'est rquis, 
Eos rade vous devez avoir des 
connaissances des lois sur l'administration du 
capitaine qu'il doit faire à bord du navire? 
R = Oui en général, oui. 
ok Et di iux à que vous avez donné à 
vos pilotes ou apprentis-pilotes des cour s sur 


l'utillsathon du rEdET: 


|: Oui, 


Q = Est-ce que ça fait partie du syl- 
labus ? 


R - Chez nous , le cour qui est donné 
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par l'école de marine de Rimouski, le syllabus 
que vous avez appelé, c'est le syllabus préparé 
par les pilotes et ça regarde simplement en rap-* 


port avec le pilotage. 


Q » Qui est une cour sur le radar ? 


R = Ca se trouve à être le syllabus 
des officiers de cabotage. 


Q- C'est donné à l'école de marine 


de Rimouski ? 


R - Pour l'école de maminte de Rimou 
ki 
Q- Merci monsieur. 
PAR «Mes M A RIC © L'AïIL ON DE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du St-Laurent Central. 
Q- A l'époque où vous avez fait votr 


apprentissage, est-ce que la section du pilotage 


était divisée à Trois-Rivières, est-ce que la cir- 


conscription de pilotage était divisée à Trois Ri- 


vites ? 
R = Pas complètement. 
Q Voulez-vous dire qu'ily avait une 


règle selon la lenteur du navire? 
Ru CH. 
é Merci. 
PAR Me MAURICEJACQUES!: 
Procureur de la Commission. 
Q - Vu quevous vous occupiez d exa- 
men de pilote, je voudrais que vous m'expliquiez 


une entrée au prècès-verbal du 13 mars mil neuf 
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CT US 


1| cent soixante et deux (196'2) de votre corporation 
2| je crois qu'il s'agit d'une assembleé du comité 


3l de régie et la mention est la suivante:''Proposée 


4l par, et setondée par, que le comité de Régie sug= 
5s| gère au conseil d'administration que messieurs 


6 PUR EU LA yo 


7 PARMMNSENAIR Cr L'A LONDE;: 

8 2 Paul Paradis et Benoît Maræghand, 
9 PAR Me MAURICE JACQUES: 

10 0e Soient rénumérés d'une somme de 


11 cent dollars ($100.00) en vue d'un examen pour de 
121 venir pilote" so épans Dnéf lai ce 

13 @ - Luna ati e qui s'est produit dans c 
14 tas là, t'est quéerr.sn cest qu'um ÿourbiils sestrouvai 
151 membresdu comité d'admission et de promotion 

161 pour l'examen dansle cours de l'hiver, puis si je 
17| me rappelle bien, les dépenses étaient payées et 
181 t'était pour les compensions pour le trouble, si 
19| je me rappelle bien, celà a duré un mois ou un 

20| mois et demi, et le comité d'administration avait 


211 décidé de leur voter cette somme pour les indemni 


22| ser. 

23 Ou Rembourser leurs dépenses? 

24 Re Oui. 

25 Qe Merci. 

26 PAR LE PRESIDENT: 

07 Il n'y a pas d'autres questions, 
28 donc je vous remercie, monsieur 
29 Gagné. 


30 PAR Me MARC LALONDE: 
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Ce témoin est le dernier témoin 
que j'ai à produire pour la Corpo 
ration des Pilotes du Bas eHÉTadR 
rent et je demanderais maintenan 
monsieur Charles Lavoie pour 1a” 


Corporation des Pilotes du Port 


de Montréal, 


Je, soussigé, sténographe-offi- 
ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que 
la déposition ci-dessus est la 
transcription exacte et fidèle de 


mes notes sténographiques: 


ET J'AI SIGNE: 


CHSNANDREUBEDARD, 
Sténographe-officiel, 
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PRESENTS: :, HONORA BE YVES BERNIER, J.C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c,r. commissaire 


Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
CHARLES LAVOIE: âgé de 56 ans, 


pilote dans le Port de Montréal, 


PAR M# MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du Port de Montréal. 

Q - Monsieur Lavoie, pourriez-vous 


nous dire à la Commission, votre âge? 


Rx 56 ans, 


Puis on continu à questionner ce 


témoin en anglais. 


Je, soussigné, sténographe-offi- 
ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que 


la déposition ci-dessus est la 
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transcription exate et fidèle de 


mes notes sténographiques: 


ET JA SIGNE! 


Chs.…ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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Me MAURICE JACQUES, 
procureur de la Commission: 
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COM ATS NM CD 2 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNER, J. C.S: 
Président 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
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Le vingt-deuxième jour de novem- 


bre, mil neuf cent soixante et trois. 


ENME RIR OIGAT OR EitD EL MONSYEUR 
LUCIEN HEMOND: secrétaire-tré- 
sorier de la United Montréal Pi- 
lots et de la Corporation des Pilo- 


tes du St-Laurent Central. 


INTERROGEVRAR ME: JEAN BRIS- 
SP Te 
Pour la Fédération des Armateurs 
dutéCnnalda. 
or Monsieur Hémond, les états finan- 
ciers que vous avez produits hier comme Exhibit 
95, sant tous désrétats financiers de la Société 
United Montréal Pilots ? 
R - Oui monsieur, 


Q - Est-ce que la Corporation du St 
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Laurent , les pilotes du St-Laurent Central a éga- 


lement des états financiers préparés chaque année 
par ses auditeurs ? AL 

R4 Pour cette année, îil n'y en avait 
pas, parce que la Corporation ne faisait aucune 
transaction financière, les transactions financiè.- 
res se faisaient au nom de la United Montréal Pi- 
lots seulement cette année que ça été changé. 

Os Jusqu'à la fin de décembre mil 
neuf cent soixante et deux (1962) aucune transac- 
tion financière n'a été faite par la Corporation? 
R« Oui. 

A Depuis mil neuf cent soixante et 
deux (1962) depuis le commencement de mil neuf 
cent soixante et trois (1963), quelle est la procé… 
dure suivie? 

R = La United Montréal Pilots, je 
crois, si ma mémoire ne fait pas défaut a opéré 
jusqu'au mois de mai ou début de juin, après ça 
ça été transféré à un nouveau compte de la Corpor 
ration des Pilote), 

Ge En d'autres termes au mois de ma 
mil neuf cent soixante et trois (1963) tous les biens 
tous les liquides, tous les biens possible de la So 
ciété United Montréal Pilots ont été transférés à 
la Corporation déxdŒilo tes du Ne ursss Central? 
R = Ole 

q = En vertu de quel procédé ou de 


quelle justification ce transfert a t-.11l été faity 


est-ce à une assemblée? 
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Sur recommandation du conseil 


d'administration. 
+8 Après une assemblée et résolution 


j'imagine à cet effet? 


R = Je crois, 

Da Vous êtes pas au courant? 

R= Bien 1à, de mémoire, je ne sais 
pas. 

O- Bien, “otre qu'il y a eu des Mi 


nutes de cette assemblée, de cette résolution com 
binée ? 
R = Là il faudrait que je réfèrerais 
au livre, de mémoire, je ne peux pas, 
Q - Voulez-vous vérifier les livres de 
Minutes de la société, au plutôt du bureau tete 
nistration de la Société et produire copie des Minu- 
tes de votre assemblée? 
Le Owt, 
Q Nous pourriens donner un cote à 
cet Exhibit, à ces A EXRLbBITUTÉO,. 

PAR LE PRESIDENT: 

Ex UD LE TOITS 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Exhiblt, 181% 

PAR LE PRESIDENT: 

Quelle date? 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Nous n'avons pas encore la date 

de cette assemblée, la dite 


tion de la pièce pourrait complé- 
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tée à ce moment là quand elle sera produite, et 
monsieur Hémond, je voudrais vous référer RARE 
tenant à l'état financier de la Société pow l'année 
qui se terminaîit le 31 décembre, mil neuf cent soi 
xante et deux (1962) et j'attire vôtre attention à 
une entrée faite à la page deux (2) de l'annexe A, 
je constate qu'au poste:'"Déboursé"" vous avez une 
liste de certaines Pre dont la première est 
une remise pour manoeuvrage, la deuxième, une 
remise sur déduction, et troisièmement une remi- 
se sur concibiation, j'imagimque les montants qui 


apparaissent sur la ...vis-à-vis, ces postes sont 


des montants qui sont payés directement aux pilo- 
tes qui ont fait le travail concerné? 
R = Oui moins dix poux éent (10%). 


Q = Moins dix pour cent (10%) pour 


frais de fond de pension? 


R = Très bien. 
Q - L'item suivant qui est une remise 
soit le mot: " transportation "" voulez.vous nous 


expliquer, ou nous donner une explication de cette 
affaire ? 

R = NOlF1) "Gn'peu, C'est un pilote NC 
coitun ordre dTaller /prendielun Ra yviIre a"ra Voile 
maritime de sur er É, il lui est alloué une som 
me de trois dollars ($3.00) pour défrayer ses dés 
penses de taxi, et cette somme lui est remise au 
complet et il n'y a pas de dix pour tent (10%) d'en 


levées 


Q = Libniypaupas de dix pour cent (10%) 
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d'enlevé? à ce moment qui lui est remis perso n- 
nellement et ça ne tombe pas dans le fond commun 
R = Non, 

Q — La dernière entrée sous le même 
poste, est une remise sur la classe A, qui s'agit 
évidemment des rénumérations de vingt dollars 
($20.00) et de slide , excusez, de vingt dol- 
lars )$20.00) payé à chaque pilote? 


R = Vingt-æiag dollars (525400), vimgt 


dollars:($20:00) «vingttinaga dollars. (525,00). 


Q = Vingthtingidollare (85.00). vingt 


dollarvsi(t$ 20% 00) vingtatina dollars (525,00? 
R = Oui. 


Q» j Payé à chaque pilote qui fait un. 


voyage de cette classe? 


R = Des classes A. 

Q- De classe A? 

R = Ont. 

ee De cette rénumération, est-ce 


que je dois comprendre que le dix pour cent (10%) 
de. la pensions. .12 

R = Non, &eci est'pris À memes. les 
fonds de la Corporation, ce n'est pas une surchar- 
ge que la compagnie paye, : une charge qu'on 
paye à même les fonds de la corporation et il n'y 
pas de dix pour cent (10%). 

Ge Cette rénumération payée aux pi 
lotes de la classe A, dans votre circonscription, 
vous dites que ce n'est pas une charge faite au na 
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L222 
R = Non, 
Q - Et d'où viennent les fonds qui ser 


vent à payer cette rénumération, est-ce dd Pa à 
git d'un fond Commun? 

R = CE 

ne Maintenant quelle est la base de 
la rénumération quisqu'elle est versée en trois 
catégories, une de vingt-cinq dollars ($25,00), 
une de quinze dollars ($15,00), et une de dix Lie 
lars ($10.00) dans quel cas on paiera at Se tu 
dollars ($25.00", dans duel £aë% où pale quinze doi 
larve /0SIS, 00)ter aTHs1 de suite ? 

R- Le cas de vingt-cinq dollars 
($25.00) c'est un voyage de Québec S'TMIRE ES 
res ou d'Taot eur LAS à Montréal, c'est ea 
cinq dollars ($25,00) Chacun pour fhaque section. 


© Dans quel cas paiera t-on vingt 


dollars ($20.00), que la corporation, vous paie 
Ye vingt dollars (520.00)? 


R = Vingt dollars ($20400". 


Q - Dans quel cas paiera t-ion vingt 
dollars ($20.00)7? 
R = Dans le cas d'un navire qui chan- 


gerait de pilote à Trois-Rivières et qui prendrait 


un pilote à Trois-Rivières pour aller à Contrecoeur. 


où Et maintenant dans quel cas paie 
ra t-b® quinze dollars (515,00, 
R = Quinze dollars ($15.00) est payé 


pour un voyage de Trois-Rivières à Lanoraie et 


qu'on l'engage à Lanoraie et de Lanoraie à Mont 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A HEMOND 


TORONTO, ONTARIO 
L223 
réal ou de Montréal à Sorel ou vis-versa, dans 


chaque cas où un arrêt se ferait entreTRoils-Rivi®e 
res et Québec, soît le mouillage et ce n'est pas 

en relation entre le mouillage de Elo tit es 
àcContrecoeur.z si c'était un mouillage pris sus 
tre Trois Rivières et Contrecoeur, la somme ae 
rait de vingt dollars ($20.00). 


Q = Qui verse Le montant de cette ré- 


numération ou qui a versé le montant de cette ré- 


numération, est.ce que ça été versé par le Minis 


tère des Transports ou la Corporation elle-même? 


R = La Corporation elle-même, 


Q J'imagine que c'est à la suîte d'- 
une assemblée qu'il y aurait eu une résolution? 
R - C'est dans le règlement, c'est 


entré dans le réglement, 


Q = Ca été inclus dans le règlement? 
Re Oui 
Q- Maintenant pour âbasser à une 


autre entrée, et encore au poste des déboursés, 
qui se lit comme suit:"!" Versé À certains membres 
trois mille cent dollars et cinquante cent 
($3100.50) HN m'expliquer de quoi il s'a- 
git? 

R= C'est une somme qui était dans 

un compte de réserve pour payer une prime d'assu 
rance qu'on avait retenue à chaque membre qui fai 
sait partie de l'assurance, ce retenu sur leur dis 


tribution et quand le paiement vient dû on payer <ç 


à même le fond qui est ce fond de réserve pour pa 


er? 
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les primes d'assurances, 


Q = De quelle assurance s'agit-.117? 
Re L'assurance ue et vie, 

SA C'est un service qui se prend 
comme ‘ soupe ML 9 

A Dans ce genre là. 

Q- Et tous les pilotes de la circonse 


cription sont couverts par le service? 


pu Pas é a de ce temps lA4 

58 Pas dans ce Are 1à ? 

ra Non. 

Q= Depuis quand alors? 

“Un Aujourd'hui en a changé de com 


pagnie et tous les membres, excepté trois (3) en 
font partie. 

Q= H'itat que la prime est payée 
par la Corporation? 

ei Maintenant, oui monsieur, dans 
ce temps là, elle était payée par chaque individu. 


Q = Et la première..,.la prime payée 
par la Corporation est de six dollars ($6.00) d'ail 
leurs c'est dire qu'elle s'élève à trois mille cent 


dollars et cinquante-cents ($3100,50) par année 


maintenant? 


R = Non, c'est plus dispendieux que 
ça. 

Q- Quelle est la prime? 

Re Ca varie entre les célibataires 


et les hommes mariés ,; mais les chiffres exacts 


c'est une somme qui varie entre deux mille cinq 
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cent dollars ($2500.00) et deux mille six cent 


dollars ($2600.00) par mois. 

Q- Et cette somme, cette prime est 
payée par la corporation elle-même ? 

R= Oui. 

Q- Pour le compte de chacun de ses 
membres ? 

R- Oui. 

CE Débecie que chacun des membres 
ensuite est appelé à rembourser la corporation pr@- 


portiomellement au montant de la prime pour lui- 


même, vu ses exigences de famille qu'il aura 


à payer ? 
Fi a Non. 
Q = J'attire votre attention mainte- 


nant sur un autre item toujours au poste de dan bu ie 
sés:" "Dépenses des administrateurs et comités" 
dans le cas de ces dépenses qublles sont vos piè- 
ces justificatives ? 

R = Chaque directeur signe un reçu de 


ses dépenses. 


Q+ Que vous gardez? 
R - En record. 
Q - En record, dans le cas des dépen- 


ses de comité de quoi s'agit-il en particulier? 
R = Bien les dépenses de voyage et 
des dépenses de réception qu'on fait au bureau 
poutrirecevoir. 

Q- Je vous demand d'expliquer qu'- 


est-ce que les dépenses de comité, est-ce que je 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. L, HEMOND 
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dois comprendre que les dépenses de comité se 


réfèrent aux dépenses de d'autres personnes que 
les administrateurs? 

Re Bien oui, des différents comités 
et des membres qui sont obligés de se réunir, il 
y a des dépenses occasionnées par cette réunion 
et cette assemblée. 

Q- Ailomws (Cet; Îtem est couvert dans 
l'item général:"Dépenses des administrateurs et 
comités? 

R - Ouis 

Q - Cet item couvre également les dé 
penses occasionnées par des réceptions et des Ho 
ses du genre? 

Fa Out 

Q - Maintenant vous avez un autre i- 
tem qui est listé le suivant:' Honoraires d'avocat, 
ile Lans économiste!" est-ce que dans le cas 
de ces honoraires, laïissons de côté les vérifica- 
teurs, il y a un compte de passé strictement à 
votre comoration ou société ou s'il s'agit d'un 
compte général qui est ensuite partagé entre les 
éinqgv(5} eéorpotrationserquisfomt partie tdres lanfédéras 
tion? 

R = Ces frais d'honoraires sont payés 
par latcorpormtion sb chest run Uste f vi Etet fénduca «la 
cornpo r'atil on: 

cu A la corporation même? 

R- Oui. 


Q- Il ne s'agit pas d'une contribution 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. L. HEMOND 
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ou un compte qui aurait éé soumis à la fédération 
R- Du tout. 

0. Au cours de l'exercice financier 
de mil neuf cent soixante et deux (1962) évidem- 
ment la corporation a retenu des avocats, des vé- 
Vrifitaltenrs,.. et RE qu'elle a retenu les servi- 
ces d'économistes? 

RE Deux (2). 

Q = Ces deux (2) économistes, est-ce 
en regard avec la préparation du travail devant cet- 
te commission ou de l'organisation qui a eu lieu 
au début de mil neuf cent soixante et deux (1962).. 
entre le ministère et la éom oration, votre corpo- 
mation? 

R = Il y a .eu des économistes qui s'ocl|- 
cupaient seulement de la régie du fond de pension, 
nr dire qu'ils nous donnaient des conseil s 
pour le fond de pension et ils nous donnaîient des 
conseils pour les placements, 

Alors vous avez à la Corporation 
deux (2) économistes, un avise en matière des pla 
cements concernant le fond de pension, et l'autre 
il avise dans les autres sujets ou autres matières 
R = Actuellement, il y en a seulement 
un et lui s'occupe du fond de pension. 

Q - A la lecture de l'état financier 
pour l'année se terminant le 31 décembre mil neuf 
cent soixante et un (1961) je constate la même aus 
trée à ce poste des dépoursés:''Honoraires d'avoca 


économiste, vérificateur'' alors vous aviez pour 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. L, HEMOND 
TORONTO, ONTARIO L228 


cet exercice 1à également les services d'économisl 


tes ? 
Rs Oui. 
7 Monsieur Hémond j'en viens au 


dernier item également au poste des débourses: 
Cotisations au Canadian Merchant Service Guild 
et Fédération des Pilotes du a Ent fat dacre trente- 
six mille neuf cent vie tou tue dollars (536, 925,00 
Mise que vous pourriez nous expliquer en ce qui 
regarde l'exercice financier de mil neuf éent soix 
ante et deux (1962) eomment cette somme doit se 
partager entre les deux organismes qui sont Ecire 
tionnés dans l'état financier? 

R = De mémoire, je ne pourrais vous 
donner les chiffres exacts, si vous voulez je vais 
référer à mes livres, de mémoire... 

6 Dites-moi de mémoire, Atari 
que vous pouvez dire à ce moment ci? 

R = De mémoire, je trois que ‘la dort 
sation à la Fédération était de cent vingt-cinq dol- 
lars ($125.00) par membre ou,..dans le cas de la 
Guild je crois qu'ertrest EtadMdolrars (5500)"par 
membre, mais je crois que la fédération a deman- 
dé un supplément dans le cours de l'année, 1à il 
faudrait que je vérifierais dans mes livres pour 
donner les chiffres exacts, 

Q- DhtéEe que vous avez les livres ic 
ou au bureau ? 


R = Au bureau. 


Q Alors au meilleur de votre mémoïi 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Le HEMOND 
TORONTO, ONTARIO L229 


re, au cours de l'exercice mil neuf cmt soixante 

et deux (1962) 11 y a eu deux (2) cotisations d'OS 
sées par le Fédération? 

Ra _ Oui. 


Q = Et ces cotisations sont imposées 


à chaque membre de la société? 


R = Oui mais c'est payé à meme le 
fond, 

Q- Mais payé à même le fond, com 
mun ? 

R« Oui, 

1 Et dans le cas du Canadian Mer 


chant Guild il s'ægite di l'une scontribhutlion, ou! totls 

sation également payée... ? 

R- 6 Paz le. fond, 

Q- Parile fond. commun,:la éotisation 

imposée envers chaque membre individuel? 

R » Oui. 

PAR Me MAURICE JACQUES!: 
Procureur de la Commission, 

- Qu'il plaise à la Commission, j'ail 
merais consulter le bilan avantde 
procéder à la transquestion, si 
toutefois je le juges à propos, et 
je demanderais à la Commission 
de reporter le témolgnage de mon 
sieur Hémond à une date ultérieu… 
re. 

PAR LE PRESIDENT: 
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tres questions qu'il y aura tou 


jours moyen de faire revenir le 
témoin, pour le moment nous n'al- 
lons pas garder le témoiîn ici, on 
a copipris d'ailleurs qu'il doit 
partir aujourd'hui, nous allons 
libérer le témoin, et sion en a 
besoïin plus tard, nous nous arran 
gerons avec Me Lalonde à quelle 
date et à quelle heure il pourra 
être disponible. 
PAR M, MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du St-Laurent Central. 

Q - Monsieur Hémond à votre one ee 

sance, y a uit jamais eu un fondde grève? 

R = | Non, du tout. 

où Ou un fond de pris qui amènerait 

à un fond de faire la grve dans votre société ou 

dans la corporation? 

R » Du tout. 

où natzxt ŒuUIHIIVUX. A MPEG de a 

vail antérieurement à la formation de la :LVS ORAN 

tion dans votre société, votre tirconsgription? 

R = | Oui. 

Q Vous rappelez-vous rose cl 

vement en quelle année ? 

R = En mil neuf tent cinquante et un 


198 1l)L 0e CroLs, 


Q- Merci....extusez, mon confrère 
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a demandé , Me Brisset, vous à demandé le nom… 


bre de tours alloué aux membres du conseil d'ad… 
ministration de mil neuf cent soixante (1960) à 
mil neuf cent soixante et deux (1962) inclusive 
ment, et une cote a été réservée sous le numéro 
Exhibit 782, sauriez-vous nous dire monsieur Hé- 


mond si ce texte a été préparé par vous même ? 


R = C'est préparé par mon assistant. 
on Et d'où cette attribution dsvatle 
tirée? 

HE D'après les correspondances aie 


tre la corporatiow et le. ministère pour allouer 
les tours. 

Q- Je désire déposer cette pièce à 
la cote réservée, 


PAR LE PRESIDENT: 


Q - Est.ceque vous avez d'autres ques 


tions pour monsieur Hémond ? 
PAR Me MARC LALONDE: 
Non, 

PAR LE PRESIDENT: 

Merci monsieur Hémond, 


ETULE TEMORNONE DIT, PLUSARIE 


Je, soussigné, sténographes=offis 
ciel, étant dûment assermenté, 


certifie par les présentes que la 


déposition® ci-dessus est la trans. 


cription exacte et fidèlé de mes 
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notes sténographiques: 


ÉTJTAT BICNE": 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe® officiel. 
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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS: L. HONORABLE YVES BERNIER, J.C.S. 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r. commissiaire 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


REPRESENTATION DE LA CORPO.- 
RAA TL'OMNED'ESS PEL OTES (DU "PORT 


DE MONTREAL. 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
CHARLES LAVOIE: Pilote du port 
de Montréal, âgé de 56 ans, 18. 
sermenté sur les ste de Vs bites 


dépose et dit: 


INTERROGE PAR Me MARC LALON/- 
DPF: 
Pour la Corporation des Pilotes du 


Port de Montréal, 


Q - Monsieur Lavoie, vous aviez com 
mencé hier après-midi à expliquer à la Commis- 


sion les principales caractéristiques de la naviga 


tion dans le Port de Montréal, ét pourriez-vous 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. C : LAVOTE 


TORONTO, ONTARIO Lo34 


continer à expliquer eommairement? 


R = À expliquer en anglais, 


Avant que le témoin ne commence 
son témoignage, on a journe la 


séance pour quelques minutes, 


Après l'ajournement le témoin 
continwà être questionné par Me 
Marc Lalonde ,; Me Collin Masson 


et par Me Jean Brisset en anglais 


La séance est ajournée à une heu- 
re pour reprendre pour deux heu- 


res et trente, 


À la reprise à deux heures et trenl- 
tez le président fait part de la 
demande suivante: À la demande 
de plusieurs nous finirons ce soir 


À #inqg heures moins quart". 


Le témoin actuellement dans la 
bofte ; monsieur Charles Lavoie 
est ensuite interrogé en anglais 
par Me Jean Brisset, Me HE 
ce Jacques, Me Jean Brisset et 


Me Lalonde. 


Je, soussigné, sténographe=offi 
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ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que la 
déposition ci-dessus est la dns nee 
cription exacte et fidèle de mes 


notes sténographiques: 


ET 'J'AL SICGNE: 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
sténographe-officiel. 
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TORONTO, ONTARIO 
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C OMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


tt nn 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J, C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K., SMITH, c.r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A! RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
JUPE CUER IN: Conptanté “agrée 
de Montréal, AtALATEHLSR halte 
sur les Sts-Eban giles; dépose et 


dit: 


INTERROGE PAR Me MARC LALON|I- 
D'E : 
Pour 14 "Corporation des Pilotes 
du Port de Montréal. 
Q - Monsieur Guérin, sbéents ut le 
vérificateur comptable de la Société United Pilots 
Ré Oui monsieur. 
CU Depuis combien d'années prati- 
queæ-vous comme vérificateur de cette société? 
R= | Depuis mil neuf cent quarante- 


quatre (1944), mil neuf cent quarante-cinq (1945) 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 74 P. F. GUERIN 
TORONTO, ONTARIO 4237 


Les états financiers de cette so. 


ciété ont été produits devant cette commission, 

et Ces états'portent chaëtun la signature et voutsé. 
vous dire s'il s'agit monsieur de votre signature? 
R = Oui monsieur. 

Q- baneetet dvons expliquer ifidtooni 


mission si vous avez procédé à une vérification 


comptable des livres de la Urited Montréal Pilots 


R = La manière que je procède? 
R - Oui, s'il-vous -platt? 
R - Je vérifie tous les débourses , le 


déboursés de caisse, les chèques, les feuilles de 
paye, puis je m'assure que tous ces déboursés 
sont approuvés par le bureau de direction ou le 
bureau de Régie de la Société, maîintenant je véri- 
fie aussi les bordereaux de dépôt qui sont établis 
par la Banque, puis je vérifie à la fin de l'année 
tous ces détails à l'extérieur avec le bureau de 
Transport et l'autorité de pilotage de Montréal, 
et je contrôle si le bilan sera approuvé à l'assem 
blée de la United Montréal Pilots. 

on Diet #8 4 que vous avez toujours réêéu 
si...est-ce que vous avez rm ssi à obtenir les AL 
cuments dont vous aviez besoin pour faire votre 
véeriiicatlon? 

Rs Oui je n'ai pas eu d'objection auc 
nement, j'ai eu de la éoopération dece côté 1àa. 
ce D'après votre expérience, depuis 


combien d'annés que vous êtes comptable? 


R= Je suis comptable depuis mil neuf 
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TORONTO, ONTARIO 1238 


cent vingt-neuf, (1929) je pense. 


Q- D'après votre expérience commen 
classeriez-vous la tenue des livres de la société 


United Montréal Pilots ? 


R = Dans quel sens voulez-vous dire ? 
Q - Au point de vue de la qualité? 
R = | Je crois que les retords sont 


bien détaillés et bien tenus au point de vue de 
toute transaction qui se présente dans la société. 
ok rétsen que vous avez jamais rele- 
vé quelques défalcations ou distributions de fonds 
non autorisés? 

R = Non, jamais. 

Q - Mer ci monsieur Guérin. 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Pour la fédération des Armadeurs 
du Canada. 

Q - Monsieur Guérin, Netbes que vous 
avez été consulté au sujet du transfert des biens 
de la société United Montréal Pilots à la Corpora- 
tion des Pilotes du St-Laurent Central, qui s'est 
fait il y a quelques mois ? 

R = Non, ça va rentrer dans la vérifi- 
cation de cette année, 


Q - Vous avez rien eu à faire? 


R = Poux le present, non, 
Q - Merci monsieur Guérin, 


PAR Me MARC LALONDE: 
Pour les fins du dossier, je ne 


suis pas assigné, mails jai été 
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consulté et je dirais la même cho 


LTD. 


se sous serment, 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission, 


Crestiionc tout Ce quill)vrar ai dt 


re, 
CMCLEM TER MOTNENE, DITÉPLUS RIE 


Je, soussigné, RE Da a 
ciel, étant dûment assermenté, 
certifie par les présentes que la 
déposition ci-dessus est la trans- 
cription exacte et fidèle de mes 


not:'es sténographiques: 
ET «JM AI MSTCG N'E : 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
S; énographe=officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


COUPS DIN RATE an 


C OMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss, 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r. commissaire 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
JEAN CLEMENT MARCHAND: 8$g6 
de 51 ans, pilote du port de Monte 
réal, dûment assermenté sur les 


Sts=Evangiles; dépose et dit: 


INTERROGE PAR Me MARC LALONæ 
M 4 
Poux la Corporation des Pilotes 


du Port de Montréal, 


Q - FU evo dire votre nom au 
complet? 

R= Tera lément Marchand, 

Ge Votre âge? 

R= 5l ans, 

Q- Votre profession? 


Re Pilote du Port de Montréal, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
Q - Depuis quand êtes-vous pilote du 
Port de Montréal? 
R = Depuis le mois de juillet mil 


neuf-cent cinquante: = sept (1957), 
Q = Depuis,,.est-.-ce que vous avez 
été pilote du port de Montréal constamment depuis 


ce moment? 


R = Oui monsieur. 


Q Occupez-=vous une fonction officiel 
le dans le moment pour la Corporation des Pilotes 
du.Port de Montréal? 

R = Je détiens le poste comme ane 
dent de la Corporation du Port de Montréal, 


Q = Jedésirerais déposer votre Seignau- 
rie copie certifiée des lettres patantes de la Ce 
poration des Pilotes du Port de Montréal, copie 
certifiée des règlements de la Corporation des 
Pilotes du Port de Montréal, règlement numéro fu 
(lYisadenx Llihreltralnaus) saunatre (té) ,détnqg (5e er 
six (6) qui ont été approuvés au cours de cette an 
née, TR PR ee en. date du. 6 et du 13 août. mil 
neuf cent soixante et trois (019 63) et je joins à 
ces documents une traduction anglaise non officiell- 
le, mais j'espère fidèle. 

PAR, LE1,PRESID ENT: 

merci, alors c'est sous la côte 

Exhibit.792, 

PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Alors voulez-vous dire à cette 


commission quelle était votre expérience mariti- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


me avant de devenir pilote dans le port de Mont 


réal? 


Re J'ai Commencé à travailler sur 
les vaisseaux en mil neuf cent trente (1930) et té 
puis ce temps là comme matelot, j'ai monté ue 
duellement, et j'ai passé mon brevet de maïftre 
cartier en mil neuf cent trente-quatre I 1934) j'ai 
agis comme second officier sur les navires de lac 
puis ensuite en mil neuf cent quarante (1940) pee 
me premier officier sur les navires de lac dans l 
zone de guerre, Te le port d'Halifax jusqu'à mil 
neuf cent quarante=sept (1947) le milieu de mil 
neuf cent AURA CRE: (1947), au milieu de mil 
neuf cent LENS Pot (1947) j'ai BCE comme ca 
pitaîine sur les navires de lac, sur la côte du golf 
la côte américaine, à NT à aller jusqu'aux 
lac Chigh go, Fort William jusqu'à l'année mil 
neuf cent cinquante-deux (1952) ou .,...de août 


mil neuf cent cinquante-deux (1952) je me suis en 
allé piloter dans le district de Kia ONE 
jusqu'à la période de mil neuf cent LRU EPA VE 
(1957) au milieu de Juillet" au milieu de jJulhn mil 


neuf cent cinquantessept (1957). 

Q- Quand vous référez au district 
Ca UT LE Oite rs PP c'est l'ancien nom du district 
entre Montréal et Kingston? 

de C'est ca, 

Q= A l'époque il y avait une seule 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Alors vous dites que vous avez 
piloté dans cette circonscription jusqu'en juin 
mil neuf cent déé Qu Lt pe EVE TIT 

R = Oui juin mil neuf cent cinquante- 


sépt (1957), 


Q » Qu'est-ce qui est arrivé à ce mo 
ment là? 
R = É En juin mil neuf cent cinquante. 


sept (1957) j'ai fait application pour venir dans le 
port Montréal, j'ai été accepté et j'ai fait un ra 
ge d'apprentissage et je me souviens pas au juste 
gi c'est quinze (15) jours ou trois (3) semaines, 
j'ai ebtenu ma licence provisoire de tonnage vas 
treint jusqu'au 22, et j'ai obtenu ma licence dans 
le port. pour tous les navires, 


Q - Pourriez-vous nous dire.,.pardon| 
bttrse que vous avez participé à l'organisation de 
la Corporation des Pilotes du Port de Montréal? 
Re Oui, 

Q = Je constate que la lettre patente 

a été émise en date du 2 janvier mil neuf cent cin 
aime ntt (1958) et SP FUSeS nous dire En 
bien de pilotes 11 y avait dans Yotre PPS PAPAS 
tion à l'époque? 

R = En mil neuf cent cinquante-huîit 
(1958) nous étions douze (12), de janvier que vous 
avez là, ou février, C'est février? 

Q« La lettre patente est datée du 
mois de janvier mil neuf cent APT TP TT (195 8)) 


R = Nous étiez douze (12) à cette épo 
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que. 


Q - Est-ce que tous les pilotes de 
la circonscription étaient membres de la corpora- 
tion à ce moment 1à ? 


KR Owir 


Q - Est-ce que d'autres pilotes ont 


été admis subséquemment dans votre circonscrip- 
tion? 
R » Oui un pilote a été admis en mil 


neuf cent cinquante“huit (1958) et trois (3) autres 


ont été admis en mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959) vers la fin de l'automne mil neuf cent cin- 


quante.neuf (1959). 

+ Hrte à que tous les pilotes de la 
cireonscription .: y pardon, les pilotes de be: 
de Montréal sont membres de la corporation à ‘1 
heure actuelle ? 

R = Oui monsieur. 

a Je vous montre deux (2) document 
dont un, intitulé:''Demandes d'admission'!' et Lie 
tre:''Procurations'' qui semblent avoir été faits 
originairement par la Corporation des Pilotes du 
nee RH Sen GE dr dl et qui sont amendés 
par la Corporation des Pilotes du Port de Maui 
réal, LUE qu'il s'agit d'une demande ati dib es 
sion et une procuration que vous avez fait signer 
et que les pilotes de votre groupe, membres de la 
Corporation ont signé en vue de devenir membres 


de la Corporation? 


R = Oui je me rappelle bien de ça. 
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Q = Est-ce que.,..excusez, je Sénde ou 
rais déposer ces deux (2) documents sous la cote. 

PAR LE PRESIDENT: 

CONMMELL ARLES 93, 

PAR Me MARC LALONDE: 

Exhibit 793; vraie que le LES a 
MIO R PE LHPILENLO TP PTEUTALTLON HR" ETT de la IAcon fuls 
vante:"J'autorise par la présente, la Corporation 
des Pilotes du Port de Montréa 1 à recevoir, a 
cevoir et réclamer en justice s'il y a lieu en mon 
nom toutessommes qui me sont dûes ou pourraient 
me devenir dûes par qui que ce soit en rapport 
avec mes services de pilote et accomplir tous ac- 
te nécessaire et utile à ces fins" Ste que cette 
procuration a été remise à l'autorité du pilotage? 
R- OUT: 
Q- sitlent de ce document a été signé 
par tous les membres de votre corporation? 


R = Oui monsieur. 


Q - Je vous montre un document intitul 


lé:"Officiers élus de mil neuf cent cinquante-sept 


(1957) à mil neuf tent soixante et trois (1963) 


voudriez-vous prendre connaissance de ce document 


et dire à la commission si selon vous 11 s'agit vé- 
ritablement des membres du conseil d'administra- 


tion de votre Corporation depuis cette date? 


R - Aussi loin que je peux voir, c'est 
exact. 
Q = Ce document porte en outre une 


mention qui dit:"17 novembre mil neuf cent cinqua 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


te neuf (1959( la Corporation a demandé son ad 


mission comme groupement membre de la Fédéra… 


tion des Pilotes du St-Laurent" sauriez.vous di- 


re...extusez, le document indique qu'ila été pré 


senté en mil neuf cent cinquante-neuf (1959) est-ce 


que vous vous référiez évidemment à ce moment là 


en fait à votre demande d'adhésion à la Fédéra- 


tion ? 
Re Oui monsieur. 
Q - Combien de membres délégués a- 


viez-yvous à ce moment là à la Fédération? 


R + Deux (2). 

an Combien de membres TE 
a conseil d'admistration? 

R = Deux (2). 

Q Je désirerais déposer ce dede 
ment intitulé:''Officiers de la Corporation des Pi 
lotes de Montréal, mil neuf cent RnMnt eh 
(1958) à mil neuf cent soixante et trois (1963) sous 
la cote Exhibit 794, Nous avons en preuve devant 
cette commission que les premiers pilotes, les 
douze (12) premiers pilotes de votre PT Let 
tion ont été renumérés par la shipping Fed 


tion'!" est-ce que vous sauriez me dire si les trois 
(3) pilotes admis en mil neuf cent CRE 
(1959) étaient aus si rénumérés par la "Shipping 
Fédération"? 

R = Les trois (3) pilotes de mil neuf 


cent cinquante-neuf (1959) ont été renumérés par 


la Corporation des Pilotes du port de Montréal. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q - Quelle était la rénumé& ation payée 
si on peut l'appeler aux apprentis-pilotes lors 
de leur entrainement? 


R - VENTE NAITPOLN dora Ten tri 00) par 


IOUT, 

si Quel montant était payé à vos pi- 
lotes? 

R- Si je me souviens bien, c'est 


quinze dollars ($15.00) par jour. 

_. Pourquoi avez-vous procédé à 
payer vous même vos pilotes en mil neuf cent cin- 
From rene (1959)? 

R - Ge EEVDa Te dUuION AVRIL LEU En Eur 
coiîit d'ouvrage et on avait demandé au Départemen 
des pilotes et ça avaît pas l'air à vouloir aller bilkn 
vite avec ça, et dans Un sets nous étions rendus 

au bout, par surcoit et de département ne voulait 
pas payer par surcoit pour les apprentis et c'est 
1à qu'on en est venu, qu'on a décidé de payer nos 
apprentis nous autres mêmes, 

ne Et lorsque vous avez offert de 

D RENE que vous avez offert de payer vos 
propres apprentis ? 

R - Nous avons décidé de payer nos” 
propres apprentis parce qu'on voyait qu'il y avait 
aucun moyen d'avoir d'autres sourcesqu e de les 
payer. 

Q - Est-ce que le ministère a attendu 
cette offre de votre part de renumérer les appren- 


tis apant....de toutes façons c'est arrivé? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Ils ont attend u qu'on donne réponl/ 
se à notre demande,je crois qu'on a fait la deman 
de dans le mois de,.... la fin de juin ou les pre- 
miers jours de juillet et ça été seulement dansle 
mois, de, sentembre qu'attobre. quion ait, ..qu'ils 
agceptent notre demande, 

Q. Capitaine Marchand, je porte à 
votre attention, le paragraphe trois cent treëze 
(43) et le paragraphe trois cent quatorze (314) du 
mémoire de la,..le mémoire présenté à la Commis 
sion par la Fédération des Pilotes du Stan 


et sauriez-vous dire si ces deux paragraphes décrli- 


vent correctement la situation pour votre Corpom 


ration? 
R = C'est bien ça. 
Q - Je constate en outre que vous ave 


certaines recommandations spécifiques aux para- 
RUN cent trente-cinq (135) à six Cent quarante|- 
deux (642) la première recommandation est à l'ef 
fet que la limite actuelle de la circonscription de 
Montréa 1 demeure telle qu'elle, RO que vous 
avez quelques commantaires à ajouter à ce juste 
sujet? 

R = Bien dans le moment que nous so 
mes, dans la situation que nous sommeg les pilo- 
tes dus,port et la majorité: sont d'avis qu'on reste 
en somme dans le district de Montréal, tel qu'il 

est aujourd'hui, de conserver la même limitsk 

oi Habus qu'il a jamais été question 


dans votre groupement d'étendre si on peut dire 
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votre section jusqu'à Sorel ,; d 'en faire une gran 


TENTECITONUARS 14 CirConstripilton dé MOuULTrEAl? 


R- Il y a jamais eu de demande qui a 
été faite au moinna, ça peut venir à passer, mais 
il y a eu une demande déjà pour Pointe aux Tremb 
Q- Quel était l'objet de la demande e 
rapport avec Pointe aux Trembles ? 

R = La demande était que les pilotes 
Port montent tous les navires du port de Montréal 
et les sorties faîtes par les pilotes de rivières en 
descendant. 

ch Voulez-vous dire si je comprends 
bien que tous les pilotes du port se chargeralient 
d'entrer Tout navire dans'le port'dé Montréal, qui 
artriverait à Pointe aux Trembles ét que les No 
tes de rivières sortiraient les navires de quais 
comme Actuellement? 

R=- OUT ETÉST CA: 

Q- Et la deuxième recommandation 
demande que le prinéipe de la gradation des frais 
de déplacement des navires selon leur jauge sett 
appliqué au delà de la limite actuelle de cinq mil 
le T5000) tonnes par l'addition d'Un droit Dour £a 
que millier de tonnes d'additionnées, quelcomman 
taires parer ent à iaite en Tupport avec cette des 
mande ? 

R = A'Cé OaûJer dé.,.t'éest une ins 
de pour les bateaux qui sont plus gros, Ce sont 
des bateaux qui sont plus difficiles à déplacer et 


pour le déplacement ça prend beaucoup plus de 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


temps en référant que la longueur et la grosseur 
estàa considérer et que le plafond soit autant, 

c'étit quinze mille (15,000) et pas de limite de 
cinq mille (5000) en montant et une surcharge limi- 
tée soit à temps du mille (100) tonnes, 

Q- malact que vous avez fait un rele 
vé du nombre de navires qui dépassent cinq mille 
(5000) tonneaux? 


R = Oui monsieur. 


Q = Est-ce que vous avez ce relevé av- 


R = Oui monsieur. 

Q- Pendant qu'on cherche ce Léa 
ment monsieur Marchand, je constaté que la re 
commandation uméro trois (3); paragraphe six 
cent trente-neuf (639) demande que les allocation 
de transport versées aux autres pilotes & la cir- 
conscription soient également versées aux pilotes 
du port de Montréal, pourriez-vous dire à la com 
mission à quoi vous référez à cet égard? 

R = VOulez-=vous répéter? 

o- Je vous montre le paragraphe 

six cent trente-neuf (639) voudriez-vous en pren- 
dre connaissance, et à quoi référez-vous dans cet|- 
te recommandation numéro trois (3)% 

R - On’ réf êére à: Venir comme auparas 
vant en mil neuf cent cinquante-huit (1958) je croils 
qu'on a obtenu deux dollars ($2.00) pour les dépen- 


ses dans le port de Montréal pour l'ouvrage, pour 


le déplacement et en mil neuf cent cinquante-neuf, 
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(1959) nous avons obtenu trois dollars ($3.00) 

pour aller à l'écluse de Tam puis pour e $ 
barquer et débarquer du vaisseau à di 
puis nous avons demandé une augmentation de tari 
depuis mil neuf cent cinquante-huit (1958) et Le 
département a jamais voulu acceuillir notre de- 
mander, pour quelle raison, on voulait nous tenir 
NDIUssAEettOons A répondu -qion était un petit groupe 
ét.qu'on demandes, ,qui'on devaËt riester comme on 
était 1, on voulait avoir des dépenses et la Fédé 
ration a fait une demande pour une augmentation 

de tarif et je crois que dans ce temps 14, la de- 
mander pour un 'flatrate!!' de aa d'odla;r;s: 4 $2104, 00) 
pour les bateaux de moins de deux mille (2000) ton- 
nes et de dd de dollars ($32.00) pour les bal|- 
teaux pouritlestautresmavires., par arrangement 
qui à été fait, j'étais pas dans le comité durant 

ce teps 14 ,; l'arrangement a été fait de couper les 
dépenses et de donner, bien j'ai dit trente-deux 
dollars ($32.00) et ça resté avec les dépenses à 
trente-deux dollars ($32,.00) on voulait baissëêr à 
Vingt, “six ( $ 26: 00)uon antoujomursiperdu dacdiffére à 
ce. et on-restécau même point, on a rien gagné , o 
est resté de même. 

Ge néteut que les pilotes de la cir- 
donsecriptidn mecdiventéun el af lü:c ati ons de ct e genre 
et quelle allocation reçoivent-ils ? 

R = Les pilotes de l'Union Centrale 

et des rivières et les pilotes de Conswall.... 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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simplement aux pilotes de la circonscription, te- 
nez-vous en aux pilotes ? 

R = Les pilotes de rivières ont trois 
dollars ($3.00) ils avaient fait des démarches pou 
d'obtentr. 

Q- Istlontobmébarmdollars ($3,00) pour- 
quoi, à quel endroit RE toitsi dollamisoe($és 0) 
N'importe où dans le port%* 

R = A l'écluse de Ré taninente 

Q- Datots le seul endroit où ils ont 
une allocation? 

À. Ourit 

Q- En définitive le paragraphe six 
cent quarante (640) référe d'ailleurs à l'écluse de 
TA por et c'est cette allocation que vous vou- 
letza moi 1 retablirgp)el s uppoirit? 

R= Oui, 

Qi Quand se Coquant dla Treécommanda 
tion numéro quatre (4), elle se réfère à l'écluse 
de on bepr et je crois que pour le pilote le tra- 
vail a diminué? Ace sujet est-ce que vous vou- 
direz ajouter quelque chose au témoignage que 
nous avons à es Set là? 

R = Mon témoignage c'est de revenir 
commeron avait obteénirs;don demande que la.,,.que 
lé taux solt sorti à 1llégAllitée de la Loi et de défi 
Mir la limite du WMiairichtn Maquhamppbartbentitelbaut, 
onrhnes pemt. pas demande r awtir e «c bo:sie, 


Q — Je vous montre un document inti- 


tulé:'!'Mil neuf cent soixante et deux (1962) Season 
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of Navigation, Montréal Harbour Pilotage District 
AUTO T ON hip Over S000.  \fivesthousands")} M.R, 
Maud toOnnagesopger five thomsands (5000) N.,R, TT. 
. pouvez-vous me dire s'il s'agit d'un document qui 
a été préparé à votre bureau? 
R Oui monsieur. 


Q = Savez-vous à paætir de quoi ce do- 


cument a été préparé? 


Rs AriparTtir du tontave dé Cinq, mille 
(5000). 
Q - Excusez, est-ce que ce document 


PA 


a.été préparé à partir de la carte de pilotage ou d'- 
utenauiTesourée 

Re Ca vient de la carte de pilotage. 
Q - Je désirerais déposer ce documen 


comme Exhibit sept cent quatre-vingt-quinze (795 


et merci Capitaine. 


Le témoin est ensuite interrogé 
par Me Collin Mason en anglais. 
INTERROGELPAR: ME JEAN: BRIS- 

0 0 CF QT 

Pour. la Fédération! des Armanteurks 


du Cenana, 


Q - Monsieur Marchand, vous fiasiez 
partie de la circonscription de Montréal-Kingston 
vous vous rappelez de tout ça quand vous êtes ve- 


nu offrir @œos services comme pilote dans le Dis- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
trict de Monté al? 
R = Oui monsieur. 
Q - Pstacé QUu,1i y à d'autres pilotes 


VONVO Te CPI CONECELDILON AUlL O0rTHalt la même Cho* 
8e que vous? 


R = DeUX (4) deux (a) autres, 


Q - Est-ce qu'il y a d'autres pilotes 
de d'autres circonscriptions qui ont également fail 
la même chose à votre connaissance parmi les Se 
ze (12) qui ont été acceptés dans le temps ? 

R = NON Je trois, 

Q - EN NLOQUES CLLEV a NValLEL tros (SIN CAMOE 
dats qui avaient déjà fait du pilotage dans les 

eaux concernés ? 

R = Oui monsieur. 

_. PS éxact etique Ces trois |3) 
pilotes ont forme lelnuCléus des /pilotes qui ont 

été éventuellement formés par cette A RS ne 
lon? 

R = Ouiret non, 11 avait été , +, pres 
mièrement une première formation qui avait été fdi- 
te par les pilotes des rivières. 

se Quand vous vous êtes décidé de 


lormeéer une Corporation dapawotre ClEecOoONnscEIpilo: 


en mil neuf cent cinquante-neuf (1959), ? 


R - Une Corporation? 
Q - Oui ? 
R = En mil neuf cent cinquante-huit 


ESS 1e crois. 


Q - En mil neuf cent cinquante-huit, 
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(1958) et pouvez-vous nous donner les raisons qui 


ont motivé la décision de votre groupe de former 


une-corpoæration plutôt que par exemple une socié 
té comme il en existait dans la circonscription de 
Montréal? 

R = Bien un acte de compagnie, je 


crois que c'est plus profitable qu'une association 


Q- En d 'autres termes ,; est-ce que 


vous aviez en face de vous à ce momentlàä, l'exeml|- 
ple de d'autres corporations qui avaient déjà été 
formées ? 

R - Je ne pouvais pas avoir d'exempl 
parce que l'auwtre#GCozphir atd'on Rilestimoiseméme qui 


lradl formée, 


Q - Alors vous avez déjà été consulté 
dans la formation d'une autre corporation avant 
celle des pilotes du port de Montréal? 


1e our, 


Q Est-ce qu'il s'aæit de celle de 


Montréal-Kingsén ? 


R = Kingston-Ottawa. 


Q - Quel était le nom corporatif de 
cette corporatio n àce moment 1à ? 


R - La Corporation des pilotes de 


Kingtson - Ottawa. Ouest. 


Qs Celle «là «avait étéfotmée est-il 
exact et a été formée dans le district de pilotage 
sur le fleuve St-Laurent? 


ne Quis 


Q - Maintenant vous avez ppoduit une 
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formule comme Exhibit numéro sept cent quatre 


vingt-treize (793), une formule d'admission et de 


procuration qui j'imagine a été signée par les 


seize (16) pilotes qui font partie de votre corpora 


tion ? 
R = Oui monsieur. 
Q- Sauriez-vous assez éimable, soit 


vous même, ou par l'entremise de votre secrétair 
de nous fournir une liste des noms des pilotes con 
cernés avec la date à laquelle ils ont signé la de- 
mande d'admission et de procuration? 
PAR, DE RBREÆESEDENT: 
Sous la cote Exhibit $éept cent qua 
tre-vingt-seize (796). 
PAReMercJiER À N'EBIR ES SIEXT : 
Q - Omprodufmalééidoelment sous la 
cote Exhibit sept cent DAS LR (796)? 
R- Oui monsieur. 
Q- Vous nous avez dit que votre FA 
poration a deux (2) délégués: à la Fédération et si 


1tai bien compristlhaym ardeumN2) des administra- 


teursqui sont en fait administrateurs de la Fédér 


tion? 
R = Chlefsit ç a% 
Q = Est-ce que vous êtes un de ces 


administrateurs, monsieur Marchand? 

re Dub, 

à to que depuis la formation 
de votre. corporatiôf, ME Mid déns/vobie)Eroupe des 


pilotes décédés? 
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R = Non monsieur. 
Q- Une minorité n'était pas d'accord 


avec la décision prise par la majorité dans cet- 
tains cas. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Excusez,; je demanderais à mon 
confrère &d préciser cette de 
frion, s'il a déja.6t6,.,. 8 '1l y'a eu 
une vote autre qu'unanime, c'est 
ça sa question, qu'il la poser Let 
le qu'elle? 
PAR M, MAURICE JACQUES: 
Laissez poser la question. 
PAR Me MARC LALONDE\: 
Posez votre question. 
BAR LEA RRESIDENT: 


La décision est laissée à votre ap- 

préciation, tt qui ile y ra ne un f 

nimité sur certaines décisions ou 

si quelqu'un s'est opposé à votre 

organisation®% 

PAR Me JEAN BRISSET: 
Q - Je constate que ma question est 
ambigue un peu; PA OTS que dans votre Corporatio 
monsieur Marchand, un certain membre ce soitop- 
posé à la politique générale de votre Corporation: 
R- Dans le temps que j'ai été PEN 
dents Le « 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Je m'oblietis caroïe à :'Politique 
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“eu st 


générale" c'est très difficile et je précise.(Me 
Marc Lalonde continue mon explication en anglais) 
PAR LE PRESIDENT: 

Evidemment la question était plus 
facile à Québec qu'à Montréal, le 
Cas a été référé et 11 y en avait 
qui faisait pas mrtie de la corpord4- 
bion, 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Q rtuce que vous avez trouvé ma 
question trop ambigue pour :Y répondre monsieur 
Marchand? 

R Bien la question, en temps que 
j'ai été comme direction; comme président de la 
60 r po rat l'ont ‘du Port d'ei Mot réal AO Feñir,.on jai ét 
deux (2) ans en dehors, non. 

Q- : Days Le qu'il y a des membres de 
votre corporation qui ont demandé que leur procu- 
ration soit révoquée depuis ? 

R - Jamais officielle. 


Q - Depuis que la corporation a été 


éonstituée? 


R - Jamais officielle, 

A Jamais officiellement? 

R= Non. 

Q- Maintenant d'une façon non offi- 


cielle, est-ce qu'il y a eu des demandes qui vous 
ont été faîtes à vous ou à quelqu'un d'autres des 


administrateurs par les membres dé votre corpo 


ration ? 
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Je pourrais dire, entendu dire, 


MAIRIJEmels Man contivt'direct, 
PAR LE PRESIDENT: 
Q Jamais à vous directement, ça 


jamais été fait à vous directement? 


Hs Non. 


Q - C'est d'autres qui vous l'ont rap” 
porté? 
R = DISNPPÉES ont di UN autre a ol 


si ; des "'hearsay!', 

PAR Mg JEAN BRISSET: 
Q Si je Comprends bien, 11 y a ja- 
mais eu de demande officielle de faîte au bureau 
d'administration de votre corporation par aucun 
des membres demandant que la procuration soit 
révoquée ? 
R = Que je sais non, au meilleur de 
ma connaissance, jamais. 


Q Quand je dis:'"Demande officielle 


—— 


comprenez-vous par là une demande écrite ou si o 


a fait une demande verbale ? 


R= Demande officielle, et demande 
écrite. 
Q = Est.ce qu'un telle demande aurait 


été faite verlalement en quittant soit une assem… 
blée générale annuelle, soitnt quelques assemblées 
spéfiales? 

R— Je l'ai jamais entendu, j'ai assisl 
té à toutes les assemblées de la Corporation du 


port de Montréal, depuis son institution et j'ai ja 
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mais entendu ce mot là prononcé encore. 

Q_ Tout ce que vous savez en tant 
que la Corporation est concernée ce sont des oui- 
dire qui sont venus à vos oreilles à l'effet qu'un 
membre inconnu aurait songé à vous demander la 
révocation de sa procuration, est-ce à peu près 
tout ce que vouspouverdlrer 

R = Pouruvous, diresque ca mlest déja 
venu quelque chose à mes oreilles, je ne ... qui 
ne pourrait pas /#sortir'd'erla crporatton, Voyez. 
vous ily avait eu bien des oui-dire et des sous 3 
entendus, mais jamais en dehors, on naviguait su 
deux (2) vaisseaux, il y avait pas de démande of- 
ficielle verbale et c'est pas bon. 

0 Franchement je n'ai pas très bien 
compris votre réponse? 

R = La personne concernée qui parlai 
qu'elle aurait aimé être sortied e la Corporation 
pour certaines choses et certaines autres chose 
restées, on Youait sur les deux (2) ce: qui ne peut 
pas se faire, 

ce Cette. principale chose pour la- 
quelle certaine...cette personne ne voulait pas 


rester dans la corporationtétait n'éest.Ce)/pas en 


regard de cette procuration? 


|; NO: 
Q - Clétailt yne: autre Chose? 
R = Pas dans le port de Montréal. 
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re après cette semaine que nous 
avons fait une bonne semaine de 
travail et que tertravatinde lalgom 
mission a avancé conrsidérablemen 
et je vous en remercie, et à lundi 
prorhalinid dix bervrés. 

Je, soussigné, ARS te ES DE 
ciel, dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la dépositio 


cCisdessus est la transcription exa 
te et fidèle de mes notes sténogra- 
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Me MAURICE JACQUES, 
procureur de la Commission: 


Me MARC LALONDE, c.r. 
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procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de la 
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Me JEAN RICHARD pr Me L EOPOLD LANGLOIS, 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild, 


Me COLLIN MASON pr Me J. MAHONEY, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET c. x, FA 
procureur de la Fédération des ARmateurs du C nada: 


Me R. MAGGILIIVRAY, 
procureur de Ministère des Transports. 
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CGUA (NA DA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS: L'HONORABLE Y VES BERNIER, J,C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r. combssaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le vingt-cinquième jour de no- 
vembre ,; mil neuf cent soidante 


et trois, 


Me MauriceJacques,; procureur 
de la commission, fournit certai- 


nes explications en anglais. 


JEAN CLEMENT MARCHAND. 


TéMOIGNAGE:CONTINUE: 


TRANSQUESTIONNE PAR Me JEAN 
ÉRISOET:. œitr, 
Pour la Fédération des Armateurs 
du Canada. 
An Monsieur Marchand, vousnous avez 
dit lors de l'ajournement de vendredi qu'aucun de 
membres de votre corporation , des seize (16) pi- 


lotes de votre Corporation n'avatt:: jusqu'à date 
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cherché à révoquer la procuration qu'ils ont don 


né à la Corporation autorisant la Corporation à 


recevoir leur recette, c'est bien exact? 


R » Exactement, 


Q= Monsieur Marchand, est-ce que 


les seize (16) pilotes de votre Corporation étaient 
d'accord pour participer à l'arrêt de travail des 
pilotes au mois d'avril, mil neuf cent soixante et 
deux (1962)? 

n Oui monsieur. 

nà Est-ce qu'il y a eu discidence à 
ce moment là? 

R = En mil neuf cent soixante et deux 
(1962), oui, je crois, j'étais pas sur le comité 
cette année 12, mais si je me souviens bien, per 
sonne était discident encore. 

Q- Sans avoir été sur le comité en 
mil neuf cent soixante et deux (1962) vous êtes as 
sez au courant des affaires de là Corporation pou 
pouvoir nous donner une réponse assez précise, 
SES Er pas? 

R = Aussi loin que je vois, il y avait 
aucun discident, 

Q- Monsieur Marchand, vous de 
trez avec moi, monsieur, Ni vue pas que si un 
pilote avait été discident et avait décidé de re 
vailler et de piloter les navires, tous les droits 
de pilotage qu'il aurait gagnés, auraient été RARE 
sés en vertu de la procuræetion à la Corporation 


pour être dividés entre tous les pilotes de la cir- 
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conscription ? 
R = D'après le règlement de la Corpo 
ration, oui, 
Q » N'admettez-vous pas avec moi... 


PAR Me MARC LALONDE\: 
Excusez, il s'agit d'une situation 
légale et d'explication encore He 
gale et le témoin doit donner une 
opinion d'avoéat marin, 
PAR Mae TEAN’BRISSET: 
Q - Monsieur Marchand en prenant 
pour acquis que votre opinion d'avocat marin est 
bien fondée, d'admettez-vous pas aveë moi qu'il 
y aurait eu plus d'intérêt pour un SÉT'oitÉ discident 
de continuer à piloter dans des circonstances coml/ 
me élan, si toutes ees recettes ,; à tout ÉrEx 
nement allaient allées aux autres pilotes qui ne 
travaillaient pas? 
R - Je ne peux pas dire rien sur ça., 
parte qu'il y avait aucun discident, et je crois 
que ça ne se seraît pas produit. 
de Tout de même monsieur Marchand 
vous admettrez le fait qu'il n'était pas prêt à vou 
loir travailler pour le Compte des autres qui ne 
travaîilleient pas? 
PAR Me MARC LALONDE: 
Mon confrère est en traîn de se 
fo urvoyer dans les faits pour la 
bonne raison que si on regarde 
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sés, les pilotes partagent lorsqu' 
{ls sont dans leur moyenne de tou 
le règlement numéro deux (2), s'… 
1ls travaillaient et qu'un autre ne 
travaille pas, il est évident que 
les autres ne feront pas la moyenñhe 
de tour aucunement et qu'est-ce qui 
va se produire dans le retour de 
travail, il faudra que le pilote rels… 
te à travailler et que les autres 
poux le retablir , que les autres 
travaillent plus pour le rétablir, 
et c'est sur le partage dans le 
fond commun, parce qu'il était le 
seul à travailler. 
PAR CLE!PRESIDE NT: 

- Vous avez répondu en partie pour 
le témoin, 
PAR Me MARC LALONDE: 
Bien je regrette, mais il s'nmal ma 
sait d'une interprétation juridi- 
que et à laquelle le témoin n'est 
pas en mesure de répondre. 
PAR ME JEAN BRISSET: 

Q- Du côté pratique monsieur Mrinrs 
chand,; d'après votre bonne recon 

naissance des choses, sd Ch d'accord avec 

l'opinion lé gale que monsieur Lalonde? 

R = Parfaitement, 
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années passées, c'est-à«.dire en mil neuf cent 


cinquante sept (1957) quand vous êtes venu dans 
la circonscription de Montréal, du port de Mon 


tréal ,; comme pilote, voulez-vous nous dire la 


raison pour laquelle vous avez laissé la circons… 


cription de Montréal »« Kimston à ce moment 12? 
KA Je pourrais dire pour des raisons 
personnelles. 
Qh D a du 6 c'était à ce moment 
que l'étoile de monsieur Guy Chartier étommen- 
çaié à briller au firmament de la corporation du 
Ma latretin Ris INT Es 
R + Je me suis jamais aperçu qu'il y 
avait une étoile qui brillait, je érois qu'il faisait 
son devbir, 
Q= E dt # 8 que cette étoîle de nn Bd 
sieur Chartier est toujours aussi lumineuse qu'- 
elle l'était dans ces années 1à ? 
R = A mon point de vue; elle est aus 
jours la même, je me suis aperçu d'aucun change 
ment en lui, depuis que je le connais. 
ce rathee qu'à ce moment 1à, en 
mil neuf cent cinquante-sept (1957) quand vous jé 
vez laissé la circonséription de Montreéal-Kings- 
ton ; monsieur Lauréat Johnson de l'érganisme 
Great Lake Pilots association, ... 
PAR Me MARC LALONDE: 
Excusez, je corfige mon cut sen 
re, élus que ce serait Interna… 
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Lake Pilots. 


PAR Me JEAN BRISSET: 


Q - Est.ce que monsieur Lauréat John 
son de cette organisme dont vient de donner mon 
conftere le nom, au compkt,;avait à ce moment 1à 
commencé ses activités dans la circonseription d 
tar E see? 

RE Out, 

Q= Eatute que ça pourrait être là u-= 
ne des raisons poux lesquelles vous avez laissé 
cette circonscdption à ce moment Là? 

_ Non, 

Q= Maintenant vous étiez en cour la 
semaine dernière lorsque le pilote Lavoie vous a 
exprimé l'opinion que les pilotes fluviaux étaient 
aussi bien qualifiés que les pilotes pour la manoe 
vre dans le port de Montréal, pour faire le Fax 
vail de pilotes et la maneouvre dans le port, est 
ce que Vous partagez Cette opinion? 

RE Oui les pilotes de rivière sont 
bons sur la manoeuvre pour accoster les navires, 
en théorie, oui ÉUANEILeS en pratique peut-être 
pas, par qu'ils ont pas la chance comme les pilô 
tes du port d'être dans cette même zone jour et 
nuit, maîsils sont compétents pour accoster les 
navires. 

Qs Maintenant monsieur Maréthand, 
si un navire après avoir complété son chargement 


dans le port de Mmntraél, soit à l'élévateur à 


grains, doit se porter au quai de Montréal-Est 
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pour charger le mazout, c'est une pilote du port 


de Montréal qui va faire le déplacement n'est-ce 


pas ? 
R = Oui monsieur. 
Q - Maintenant une fois que le navire 


aura complété son chargement de mazout pour par 
tir vers sa destination, la PUS Le) c'est un pi 
lote fluvial qui va prendre le mavire et le piloter 
R- Os 

On Vous êtes au courant parfois de 

l'atret cà Maui dal ut poux prendre du mazout ” 
mails une FT PE uneheure, ou plus souvent 
deux (2) hmres que ça prend? 

R » Le plus souvent c'est deux (2) heul- 
res, qu'une PRET ANRT 


Q = Croyez-vous logique dans les cir 
constances si le pilote fluvial a moins de Nono 4 
tence que le pilote portuaire de suggérer que le 
pilote fluvial devrait prendre le navire à son 
point de départ ici dans le port pour rester à 
bord à Mot mia Loi E 2 pendant que le navire prend 
le mazout et ensuite continuer avec lui? 

R Célàa ponrrait se faire, C'est par 
ce que ça avait été établi que les pilotes du port 
s'ils ne s'en servent pas et qu'il est là laissé su 
le quai à attendre, les pilotes avaient été formés 
à ça et l'entente était que le pilote du port était 
pour faire tout déplacement dans Le port, si on 


bateau laisse un port d'attache après chargement 


et va au quai à l'huile c'est considéré comme un 
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manoeuvrage dans la zone de port et ça revient 
aux pilotes de la zone du port, 

os Monsieur Marfhand, Me forge qu'en 
mil neuf cent soixante et deux (1962) les pilotes 
du port de Montréal n'avaient pas regommandé 
que dans le cas de tous les navires qui arrivent 
dans le port de Montréal ou partant du port de 
Montréal devraient faire la relève de bord à PER 
tir du quaie Marianne? 

Ex En mil neuf cat soixante et deux 
(1962) comme je l'ai dit auparavant, étais pas 
sur le comité, je ne saîs pas ae MU qui a été 
proposé dans ce temps, tout le temps que j'aiété 
sur le comité la majorité était de thaugé déres 
les pilotes changeailent à Marian pour les Be N 
tants seulement, on a pas demandé pour les da 
cendänts, mais dans les descendants, il y a un it 
convénient, Îl peut y avoir de la brume en bas das 
la rivière et dans le port pas de brume, et le pie 
lote du port peut sortir le bateau et le rentrer 
au quai Marian malgré que le bateau rentrant 
n'est pas capable de tourner, il peut avoir du 
trouble. 


Q Alors en mil meuf tent soixante 
et deux (1962) si je comprends bien, la Rat de grd 
dation des pilotes portuaires, #'enth l'effet que 
tout navire montant devait changer de pilote et 
devait faire la relève du pilote fluvial pour un pi | 


lote portuaire au quai Marian? 


Re Oui. 
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Q= Voulez-vous dire où est situé le 


quai Marian? 

R= Le quai Marianne peut tomber au 
point apparaissant à section 110 , la quai Maria 
est un petit quai PTT en bas de 110, 


Q = Le quai Marian en d'autres tu ss 
mes est situé à la limite extrême Est de la Hire 
conscription des pilotes du port de Montréal? 

R - Nous avons aucune circonseériptio 
“'est une zone. C'est la zone du port de Mont 
raél qui est zoné au nord, bien là je ne peux pas 
dire comment à peuprès, c'est cinq (5), six (6) 
milles en bas de Marian Wharf, 

Q= Tout de même, il n'y a pas FT 
tres quais si je comprends bien plws à l'Est que 
le quai Marian? 

po Non, 


Q » Et pour quelle raison le quai Ma 
rian a 11 été jugé à ce moment la, comme VE 
droit où devait se faire la relève? 

R = Je croirais que c'est parce que 
c'est le dernier quai qu'on pourrait dire à l'Est 
du port de Montréal. 

Q= En d'autres termes, c'était un 
endroit où la relève pouvait se faire d'une façon 
logique sans nuire aux navires ? 

R = Aux navires, et ensuite pour êtr 
plus précis dans les choses, je croiîirais que Le 


quai Marian marque le quai où les bateaux vien 


draient au quai 110 à la section 110, maîs on voit 
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que ça peut être pris que si c'était à longue poin 
te, que l'encrage est plus large et plus de place 
pour les bateaux montants qui allaient dans le * 
port de Montréal, ça été une proposition qui a ét 
faite plus tard, qu'on se sert de ceux de longue 
pointe, mais le Marien Wharf pour les bateaux 
qui allaient au quai à l'huile, pour quele pilote 
soit à bord. 

Oo. Quelle était votre raison en mil 
meuf cent soixante et deux (1962) pour suggérer 
que tous les navires montants changent de pilote 
en arrivant dans les limites de la circonscriptio 
du port de Montréal, circonscription de pilotage? 
LE Je ne peux pas élaborer beaucoup 
Modern j'étais pas sur le comité, mais il en 
a été question à une assemblée générale, et je 
croirais qu'à l'assemblée générale, l'assemblée 
été unanime je crois dans ce sens là, et je dois 
avoir eu connaissance Rurgans que ça toujours 
été sur la question des entrées et des sorties, et 
ça été je pourrais dire un projet de deux (2) hom 
mes qui voyaient haut et qu'il y aurait pas assez 
de navire , enfin on pourrait dire qu'ils ne ét 
saient pas assez d'argent et ils voulaient avoir 
plus haut, d'après les tarifs qu'on a, c'était pas 
suffisant, le tarif était pas assezhaut, vu qu'on 
aurait pas donné beaucoup de chose, et en ayant 
plus de navires, celà faisait de plus beaux RE 


tants, et il reste quand même que le tarif aurait 


été trop bas, et je ne sais pas de quelle manière 
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celà aurait rémédié à notre cas, 
Q= En d'autres termes si je com 


prends bien votre explication c'était d'augmenter 
ls recettes de la circonscription? 


R Ou, 

Q= Vous m'avez dit tout à l'heure 
que des pilotes étaient d'accord pour se joindre 

à l'arrêt de travail en mil neuf cent soixante et 
deux biais 29 MAN TEEe vénbé me dire ...quelles étaient 
plutôt les doléances dés pilotes du port de Mio ts 
réal à ce moment 1à, PORN TES qu'ils demandaient, 
PR TU TA qu'ils demandaient quelque chose? 

R- Je crois qu'ils demandaient une 
revision des tarifs pour le port de Matin te 

Ch Une revision pour réduire le tax 
rif ou l'augmenter? 

R = L'augmenter, cette demande ça 
faisait plusieurs années, depuis mil neuf cent 
tisonsnte huit (1958) qu'on demandaît une revisio 
de tarif, dans le temps on avait treize dollars 
($13.00) pour manoceuvrer une bateau, treize date 
lars ($13.00). seize dollars ($16.00), vingt dollats 
(20400 es nie dishaie dollars ($22.00) ça nous dual 
naît pour déplacer un bateau, treize dollars 
($13,00) et ça cofitait aussi ther de taxi, et nous 
nous trouvions à twvailler pour rien, comme le 
cas est arrivé en mil neuf cent ina te et t 
(1959) on était comme on pouvait dire à travailler 
pour rien, ce qu'on faisait. 


Q = Etes-vous au courant quand avant 


CE ot: De 


| A soedsrts “tes 


SORS ENT à 65 410 ROVER sbV | 
| \. HAT ENT L k L My, 4 


ES “hu bat à % ‘4 PPT husbaath ln LIL uso Hg LEE 5 svp 


Ti 2h à À { “ 
el î L » L'art 


4 »: AE ï 1) Lui ii A ii x 
4 +4 Mnaxios 1405 Leon tu me “Havast shtsr sit # 


AN 


L x À SA , | . ; ; L 
Lu A molle mp, 4 et 4 hi # mm # CU à & toisor ts set) x#6 " 
PE VA (a b | : î | A . EP 4 


A a 


a 8h véto 11 *ss | MIE CETS torts) 


0) à / 


ACLEEE a TETE sise 6 id sn où À 


FL di à) pis wp Ju ! à ni QE 7h  s” ap 


a le ren A, ones 
E 
Jef 


HO 
t s 0 î b ) " [ F4 
"40 ht ff À 8 AS J'EN E LR € îl Î À 4 pu | “té ’ Y ne om L ee Lo Uz 
\ ' 4 4 : L var 
l k \ DA # ñ “ ART ft Ture AT var 
4 is MON 4 Fo AL MT SAENET Men MONET 


— # "à Lt v 4 PA ny eyes « Li Lei 
pu EL } 026 OR 2 NE: + | ke L 4 I WA { Fe QU ve | ON A 
L pl 1 hé 


ee ER 
RE à = 
ne 


SC à 
mr 


; A ; { À f AA LM Lo (eo 4 
VA à Le wi # L'RUN o 07 


il 
1 NU 7 EU TN er L'OP-ON te À y d'A 18 Mi nc di Arr qui 1 ñ \ . À 
Br 6 APN UN ERP I 42: 00 3 D 4 0 00 UC ON EXT EURE " ete DA AE ADR Re Lo RPe m} L 
u | L (p k 1 ; ! LS AUX 


APTE l t 1 (CURE 
te LE ‘à ri) Cut 


urholouté tra te 


pt 


r_- 2 
= 
Léa 
2 
- 
5 
à 
La | 
CF 
Fa 
Le 
Le 7 
= 
S 


AT fr: 
nul 


tonnes 0 ln fen n nie 


} V4 À À 
Ç % " | (4 FN OMR # PET 
Guitar 2 4 L'une à "O0 ORRS" EL 4 jun 2 Use l'hnltii vd ‘ , PUR PP UNE & ie pi d L 
it dE Æ }, À En Fy SJ n En “| 4 NA 4 v 4e ! ÊE 1.9 1 us 19 + à tW ! … j # rail où 14 | ed de à k + œ 
2 : { r ï J l Û JAP LA 


| Ew RARE LS DUT" 18 dd LR do do #0 fe & tt De Re à 8 x (0% 0 “" ce Ÿ f : 


doi À ’ 
NE L 


ON b. dt & ve usa ti CL bus wie Le opte) . cat 21 


ie { 
\ h nn 


+ MP 


d fl | { k | } DUR RE” Han jore NO | 
VOUS SE) attire MN du cs ty: | 


l 


“udés 7 LE d' Ha LT | satgà b' suog 


HE sb ail LA R 


1 un. 


nm) 


PRE À DE ze 
CRUE Re DIT NUL 
F 


J.C6, KARCKHANKD 
L2TO 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


la grève ou l'arrêt de travail 11 y avait eu des 


pourparlers entre les pilotes, un comité de pilo… 
tes de votre circonscription et les armateurs et 
qu'on avait convenu d'une augmentation? 

R= Franchement, la répomse qu'on a 
toujours eue, ça été un non, toujours depuis mil 
neuf cent Sinon MERE (1958) et tout d'un céeup 
ces choses là sont arrivées et ça amené à ça d'a- 
voir une petite augmentation de tarif, mêmeon 
s'est déjà fait dire par le département quand on 
a fait notre demande en mil neuf cent dn quante- 
huit (1958) qu'on demandait de nous donner un pri 
raisonnable, on nous disait de s'en aller, d'abor 
faire du pilotage, si ça ne faisait SE notre affaie 
re © l'était la réponse qui nous a été fl te. 

&> Vous avez jamais été intereëksé 
après avoir changé de Kingston à Montréal d'alle 
de Montréal à Vancouver? 

R » Non. 

Q - Monsieur Marchand, vous nous di 
tes qu'à votre souvenir, Îil n'y avait pas eu Ava 
tente entre les Armateurs et les Pilotes de vcre 
circonscription pour augmenter les tarifs avant 
la grève en mil neuf cent soixante et deux (1962)? 
R= En mil neuf éent solxante et deux 
(1962),j'étais pas sur le comité. Il s'est passé 
des choses que je n'étais pas au courant, j'ai été 


au courant après ça de qu'est-ce qui s'est passé, 


mais peut-être qu'il y a des choses que je ne pou 


rails vous dire de façon précise, et je peux vous 


*” 
LA 


sente ne va ss 


EL 


14) 
ni ’ TM 
. Ÿ ni 


À us 2 se Ce M: ét Ê ri 73 » ss. de = us “| 
ce 


1; 
M 
tv ST Se 


PACE « \ ni 
: are emo _ ten | 


; re 


sas dre tar + «ex mu ps Lo RUES vols 


An | Vi HE 


à tb fvo$ de 1ase ". tu sé imanpats tue) x vi 
IT NT EN | ne | 
AU # dabnts 9 #9 sobvirn tue éb ÉCOTE in LEE “ 


LS L 
: nue un ai 
; 


LH 


FOR gt AB #r tire A | noltainemns, CECTE CU 2er. 


# st 


N 1 
1 


a béôup se métr#gib #1 vsq oxi6 fai sas tes 


| à . | ( 1 ! f ÿ moe + ; ñ 
“ sahaus ch dns irén Lies wo! sbeumob “rio aa - 
. a LE M tanaoh kyote ®b 2isbm eme à no! ap (ARE) tira 
7 


L# 
À 


l [L NE à F4 Le ù " ! k, M4 k 14 : y a " Î ON (* au M in | HsD L 
LÀ di à b',tells mes Wa & à 2 D: BMP RE : ue ” tai 0 2 © l de A 


wi { # i4 #8 WOW FMYUTX SRG D AD ia NL 1 L # 72 \ À Lg ÿ h. % duc. 11 
bd 1 : { ï à at #4 y N' Le YEAR 
| | 


nee ” + » LL s # 1 LL FN | DE ON A AE D A US NS M. sh EX 
0 T8 JR : 8 T0 AU M NON TE DO NE 0 a F: à +, Jrhtar ® 1 L M on 
i ul ' À , U ) 4 à 10 : 


A. Liu Ze 1 À ôl } OP Ca L ml à k a ML ï IA ea NA IUT ART | pe 
SuNmraiMr dt QE, nt ST Le ve 1h we v 1 OPEN ES ER ME OL Fa wi 


Hu DT R T2 G à NP NE HE A \ A OP a A D ÈS Mr QE AL ONE Rreus 
DNA EE CU 0 M AT EN AVE 1. mo Nr I à A: Fr à w MK 4 Mg 45 9 M LA y æ 
: 1 ï M " à L AD! ou LR ] van 
| nu a dE ni | AP 
Fe (n { > FEU La Ü D h 
ds Lx t NON. 
LT PORN OR VEN ARENA PAIE JA (CU 
duovarnsa av se Lay #0 M L ns ù 
1 ] ‘ k \ LOFT "qu, # (A L Cf { El 
D ' ' F î t | } va L'q + did | l à 
\ ; LT V1 14 | a (An ve 
u [l L VA x (l LOS LA L 
rt A0) | Manu: NU EE Un : Ve 
D‘ te 4 PRDEE AAA à | a 1 
) f 6 ) | \ | Peu ï 
1H NON RAON JR MEN OT EN. MN EN MONT NT RE NU RNT | ut 
( on | s NL ; ÿ ï ï AREUE re LE Qu La NUE CAMEUT ITR 


PT D be HAUY Fine V'æ LE Lu imarTos. “30 v 4 # n + {lle 

VORLXA À { \ d < L Ï l val « 

ti K , ! | en | | a, ul Lo ; 
Rs 


à y D sas, s sl Thorium RUE À 16 # 1# x ) ## 


d'a 


AO VOX | | {4 FA } a 1 à FRS D RQ À l $ fe FA ri D 
D'TIEMRILTIRTUO TT ù ta $ Le # y # 1 44 qax ae a x. 


“1 


(S8e1) Ras. 48 simaxle ErT Tin me “3 | F4 xe Los 


AS MNT | | pi 1 \e ne | “x in AIN HU 
Me bé piterxion NME À #4 % . hu a. RUNE 


ET CRC QUE ete ei. ETS 17 aq. L dat 


+ dat 


1 


Ur (a y 
» ï D'Or HET : Ï 


a Re 
k271 


dire que la grande chose, la preincipale chose * 


qu'on essayait de tenir c'était surun tarif bas 


poux tâcher d'essayer de nous prendre sur un FE 
laire fie pour nous décourager autrement dit. 

Q + Qui éontituait votre corporation 
en mil neuf cent soixante et deux (1962)? 

R = Monsieur... 

Q = Qui faisait partie du comité de 
votre éorporation, s'il y en avait un sur le comi 
té de pilotage, soit avant h grève de mil neuf cent 
sobante et deux (1962)? 

R = Ca devait être monsieur Lang La 
ry MacDonald, Roméo Laroche et monsieur Mé- 

nard,; comment j'en ai quatre (4)? 

Q— Quatre (4)? 

R » Et monsieur Pelletier, Georges 
Pelletier, 

Q« E sise qu'à ce moment là, il a ét 
discuté de cette proposition des armateurs que 
les revenus des pilotes soient déterminés à té 
térieur des limites fixes prévoyant un minimum e 
moyennant ou en vertu de la tharge de travail? 
R » C'est bien dur de répondre à cet 
te question parceque j'étaispms sur le comité d'é 

tude, on a parlé de beautoup de chose, seulement 
je crois qu'à l'assemblée, générale, il s'en est 
discuté et l'assemblée était unanime contre ça, 
que ces choses continuent la même chose durant 


la saison, peut-être pour deux (2) pilotes, deux 


(2) du comité et je crois que le comité était contr 
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ça, on m'a dit que le comité était contre mais 


que la chose soit continuée pour deux (2), c'est 


ce que je sais, 

Q- Monsieur Marchand, je vous de- 
manderais, soit vous même, ou par l'entremise 
de votre secrétaire de produire en liasse copies 
des minutes de toutes les assemblées spéciales 
où assemblées annuelles générales au cours des- 
quelles ont a soulevé ou traité des questions Saut 
latives aux augmentations des tarifs en mil neuf 
cent soixante et deux (1962) relatif aux proposi- 
tions des armateurs de mettre...de fixer un salai- 
re pour les pilotes à revenus au-dessus des limi- 
tes déterminées et également les minutes de dt 
tes les assemblées durant lesquelles ont a décidé 
des questions de faire la relève du pilote fluvial 


au quai Marian, est-ce qu'il serait bon de produi 


À ot nf à 
R= ONE. 
Q = Ce sera comme Exhibit 798 et 


voulez-vous monsieur Marchand également produi 
re comme partie de cet Exhibit 798 les Minutes d 
toutes les assemblées convoquées lors de l'arrèt 
de travail y compris l'assemblée générale qui a é 
videmment amenée l'arrêtée travail des pilotes 
de vote el ohseriptionT 
R = Ouié 

PAR Me MARC LALONDE: 

Est-ce que ça comprend l'assem- 
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blées générales seulement? 


PARMe JEAN BRISSET: 


Y compris l'assemblée des admi- 
nistrateurs à ce moment là, ayan 
trait à l'arrêt de travail en mil 
neuf cent soixante et deux (1962). 
Ru En mil neuf cent soixante et deux 
(1962), je crois qu'il y a eu une assemblée du co 
seil d'administrateurs, ça vous en aurez pas beat 
“oups, ça marchait à deux (2), 
O- Monsieur Marchand, pour change 
de sujet vous nous avez parlé de la RE TES 
tion, numéro 3 en regard de la corporation des pil- 
lotes du port de Montréal, mentionnée au garagra 
phe 639 du mémoire présenté par la Fédération 
des Pilotes, vous vus rappelez de cette recomma 
dation spéciale qui a trait à une allocation de 
transport devant être versée aw pilotes qui se renj- 
dent à St-Lambert, vous vous rappelez de ça? 
R4 OM je m'en rappelle, 
54 Je crois que si ma mémoire est 
bonne que vous avez été.l..que vous avez pris 
soin plutôt de faire remarquer à la Commission 
qu'il ne s'agissait d'une allocation qui ne s'appli 
querait que dans le cas de pilote qui aurait à pre 
dre un navire à ES RE et non pas tous 6es 


déplacements? 


R = Pour prendre son bateau à St- 


Q - Je voudrais à cet égard revoir 
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l'histoire passée, vous allez d'abord admettre a- 


vec moi , monsieur Marchand, et je suis Certain 
qu'il semble très logique pour les pilotes devant 
cette commission, de venir dire que les pilotes 

fluviaux ont trois dollars ($3,00) quand ils ont à 
prendre le navire à St-Lambert, par conséquent 
11 est aussi logique que nous l'ayons aussi en so 
me, en raison de votre argumentation? 

R « Je ne suis pas d'avis avec vous 


monsieur Brisset. 


Q - Ce n'est pas pour cette raison? 
Re Non, 

8$ Pour quelle raison? 

A La raison, on a déjà menacé un 


arrêt de travail dans ce but là, pour avoir le 
transpot de trois dollars ($3.00) pour aller à 
la “seaway'', la voie maritime où l'on embarque 
dans le navire à la voie maritime. , quand on est 
venu à nos négociations de tarifs en mil neuf 
tent soixante (1960) nous on était dans le port et 
celà faisait une augmentation de tarif et qu'on bb 
tait nos dépenses, ça tombait au même niveau , 
ensuite de ca, pour St-Lambert, o n a toujours 
du trouble 1à, et ça prend un taxi continuellemen 
Îl y a pas de transport pour revenir la nuit et 
on a seulement uneheure et quinze minutes pour 
aller rejoindre un bateau à SPA CET si on s'a 
donne là, la nuit ; vers trois ou quattre'heures du 
matin et qu'une personne est là, on ams le temp 


de rien faire, on est obligé de prendre un taxi et 
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de s'en aller à bo eute c'est 1 même chose 
qui arrive, et on ne prend pas de taxi, on va at- 
tendre là une heure, une heure et demie. 

Q = Monsieur Marchand en mil neuf 
centcinquante-huit (1958), les pilotes de votre 
corporation et en fait la corporation était form. 
ça été montré, et qu'on peut paierait quatre dol- 
laxs et cinquante($4.50) en regard des dépenses 
de voyages pour tout déplacement fait dans le por 
vous rappelez-vous de ça? 

Ra Oui je m'en rappelle. 

Cu Et à cemoment là on vous a ccor 
dé deux dollars ($2.00) pour chaque déplacement, 
quelle déplaæment soit fait à la longue pointe 

ous à “ywindmill'spotnt'oeutaul! écluse dé Sur d'aberE? 
Re “ à Pas à l'écluse de A UNE A par- 
éd t'éciuse de St-Lambert existait pas dans 

te émis s. 

ac E Vous avez raison, en mil neuf 
edit eluguantc-neuf (1959) les pilotes n'est-ce 
paëgont demandé que cette allocation de deux dol- 
ner ($2,00) soit augmentez trols dollars 0$3.00) 
Fi AR ils feraient la grève, vous AAA SE 
views: cdies cai? 

R- Passablement, c'était pas simplei- 
ment une grève, pas seulement pour avoir le troi 
dollars ($3.00) il y avait l'histoire de la déten- 
tion qui était 14, et à St-Lambert, on ne payait 
pas pour le détention, pour attendre des fois, 


cinq (5), six (6) heures avant l'affaire de la "seal- 
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way'' en mil neuf cent cinquante neuf (1959) on a- 


Mait une demandeyaebhtla, demande, était toujours 
de respbe cter toujours le mème train, le même 
principe, nous avions fait une demande raisonna- 
ble, et c'est jamais accepté et on était obligé de 
subir de gros mots, ça toujours été comme ça. 
Q « A tout évènement, n'est-ce pas 
que vous avez demandé une augmentation de deux 
dollars:($2:00):autbrois. dollams. ($3.00). poux tous 
les déplacements en regard des dépenses de voya 


ges ? 


R » Trois dollars ($3,00) à St-Lam- 
bert, et deux dollars ($2.00) dans le port,dans 

le port ça restait le mêmetarif, on demandait seul 
lement une augmentation d'un dollar ($1.00) pour 
le transport à HR Let 

Q- Alors à tout évènement en mil 
neuf cent cinquante-neuf (1959) vous avez obtenu 


une augmentation de trois dollars ($3.00) 7? 


Re Oxei « 

Pa Pour un déplacement à SAT 
bezxt? 

R = Oui de: crois.iJe pourrais dire, 


je crois que le département qui a décidé la cho- 
se. 

Fi Et vous a accordé l'allocation 
der d'eux udo:lla ris ($240 0 )! pour «tout. autzme «déplacez 
ment ? 


R = Dans le port, 


Q - Alors qu'à l,écluse de St-Lambeït 
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SOIT 
R = Dans le port de Montréal. 
Q - Maintenant revenons à l'année 


mil neuf cent soixante et ‘ünm (1961) NEUVES pas 
vrai qu'à ce moment là, vous avez demandé une 
revision de tarif? 

R Een 

Q » Mil neuf cent soixante et un ” 
(1961) mil neuf cent soixante (1960), mil neuf 

cent soixante et un (1961) environ mil neuf cent 
soixante (1960), mil neuf cent soixante et un (1961) 
R = Il a été demandé une augmentatio 
de tarif, demandé depuis mil neuf cent cinquante 
huit (1958). 

Da N'est=il pas vrai qu'à cemoment 
12, vous avez pris cette attitude qu'il faudrait... 
qu'il serait bon d'augmenter la tarif et pour a vtu 
ter cette complication, à l'ajouter aux frais de 
plilotage pour le déplacement lui-même, les a 
penses de voyages, ce qui faisait un tarif rond 
comportant tout, et les dépenses devoyages, et 
les frais de pilotage? 

R = Sur la fin des dégociations en 
tais pas sur les comités, je fais qu'un tarif a ét 
présenté, ça été présenté là sur un ‘"'fkt rate" 

je pourrais dire que les dépenses RU EAST 
ses dans ce tarif. Les dépenses étaient supposée 
être incluses, ensuite, je suis sorti du comité en 
mil neuf cent soixante et un (1961) en janvier, et 


je ne peux pas vous dire de quelle manière ça été 


rajusté, 
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2ù 
Q « À tout évènement vous avez ot e- 


nu une revision majoritaire du tarif et à partir 
de ce moment 14, le navire ne payait plus un seu 
montant pour le déplacement et il n'y avait plus 
deux (2) charges, une pour le déplacment et un 


pour dépenses de voyage? 


R = GTeStice, 

DE C'est bien exact? 

H4 Oui, 

Q- En d'autres termes les dépenses 


de voyage étaient maintenant incluses dans le tif 
R = Peut-être futon nourrait dire qu 
c'était une autre manière de faire une augmenta- 
tion de tarif, mais au lieu de dire PET dépen- 
ses, c'était dans le tarif, ça restait au même 
point, de ne pas payer de surtemps. 

Q - | Maintenant monsieur Marchanü, 
prenons pour acquis qu'on vous accorde en fait 
un déplacement maintenant de trois dollars ($3.0 
à chaque fois que vous allez à St-Lambert, est- 
ce que les armateurs devraient s'attendre qu'aux 
prochaines négociations, les pilotes disent:''Si 
on nous accorde trois dollars ($3.00) pour aller 
à St- Lambert, on devrait nous accorder trois 
dollars ($3.00) pour aller * la Longue Pointe, ce 
n'est pas plus loin d'aller à la Longue Pointe et 
cé n'est pas plus tourt' que d'aller à SÉCDLE D SN 
R La question de voyage à ao 


bert et dans le port de Montréal, est très différe 


te, et en plus mon opinion est que j'en sois rend 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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TJ, 
k 2 
que St Lambert est en dehors d 
et je crois qu'envoyer un homme en dehors du 
district, les dépenses de transport sont supposéas 
être payées, et je ne vois pas en outre que si 
nous avons des dépenses, maintenant qu'on nous 
les enlève, et qu'on paye les pilotes qui sont 
dans le même district, il s ont la même chose, je 
ne vois pas pourquoi, ne pas l'avoir, vu qu'on 
revient à l'ancien système,parce que c'était bon 
l'ancien système, et ça devrait être bon encore 
aujourd'hui. 

Q » Pour quelqu'un qui ne connait 

pas l'histoire du passé, en se basant sur les pé- 
riodes d'organisation pour demande d'augmenta- 
tion de tarif, Îil serait logique dans les tps 
tions prochaines de dire qu'il se paye trois dol- 
tas (3,00) Dour LeRTeR Le AS et qu'il n'y a pas 
de raisonque ça ne se paye pas ce trois dollars 
($3.00) 1à quand vous allez pour prendre une 1. 
vire à St-Lambert? 

R = A la Longue Pointe, dansle * 
port de Montréal, 11 y a plus de éapacité, c'est 
proie facilité pour voyager, mais quand il s'agi 
d'aller à ag 

Ye Vous sauriez d'opinion de deman 
der deux dollars ($2.00)7? 

R - S'ils veulent nous le donner, on 
va la prendre. 


Q = Une fois obtenue votre deux dol… 


lars ($200) pour la Longue Poînte et trois dollar 
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($3.00) pour St-Lambert, est-ce qu'il faudrait 


s'attendre l'année prochaîine ou pour les annés 
suivantes, qué vous allez obliger les armateurs 
et dire si c'est compliqué que vous fassiez une 
tarif rond et ça va comprendre vos dépenses et 
les frais de partage pour les déplacements ? 

“p En autant que le tarif est ajusté 
d'une manière que tot dépenses de voyagement 
so16 ft comprises c'est bien, mais la manière qu 
ça Us été arrangéet qu'il fallait s'y pren- 
dre, on avait rien , ils coupailent les dépenses 
et c'était plus ou moins payant, et en temps que 
le tarif ça voulait dire la même chose et dans un 
pays comme ici au Canada; je ne vois pas souven 
quelqu'un soît en service sur un bateau ou autre 
chose que ses dépenses de voyage ne sont pas 
payées à temps l'heure, je ne vois pas ça. 

Q Ce que je dois comprendre, c'est 
qu'une fois que vous aurez obtenu un autre tarif 
avec chiffres ronds et basé selon l'appui vous 
allez dire de ce que les pilotes fluviaux ont pour 
aller à SAS NE il y a pas de raison que les 
pilotes du port n'auraient pas trois dollars ($3.0 
pour aller à Se UE 2 

it Ce n'est pas cette raison 14, les 
pilotes fluviaux peuvent avoir le trois dollars 
($3.00) dans leur tarif, et qu'on peut l'avoir, 

Q =» Merci. 


PAR Me MAURICE JACQUES: 


Procureur de la Commission: 
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1 11 transquestionne le témoin en 
2 anglais. 
$ PAR LE PRESIDENT: 
# - Est-ce que vous avez d'autres 
“ questions à poser à monsieur 
6 
Marchand? 
7 PAR Me MARC LALONDE: 
8 Poux la Corporation des Pilotes 
, du Port de Montréal, 
10 
_ Merci, monsieur Marchand. 
11 
cm EAMALE OT EMOUDNENFENTePHUS 
se RITIE Ne 
14 
15 P L 
Je, soussigné, sténographe-offi- 
is ciel, dûment assermenté, certi- 
F fie par les présentes que le témoli… 
D gnage ci-dessus est la transerip 
. tion exacte et fidèle de mes note 
” sténographiques: 
21 
de E TYUMAI SIGNE: 
23 
24 ; 
CHS,=ANDRE BEDARD, 
25 Sténographe-officiel. 
26 
27 
28 
29 
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D CL IRON M LE A 


C OMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME: 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.Ss,. 
Président, 


Masi eur ROBERT K., SMITH, c.r,commissaire, 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
CHARLES LAVOIE:. Pilote pour le 


Port de Montréal, 


INTERROGE EN ANGLAIS PAR Me 
MARC LA LONDE: 
Pour la Fédération des Pilotes du 


Port de Montréal, 


FAR LE PRESIDENT: 
= Est-ce que vous avez d'autres 


questions à poser au Capitaine La 


voie, 


Me COLLIN MASON TRANSQUESTIQON- 
NE LE CAPITAINE LAVOIE EN AN 


GLAIS, 


Je, soussigné, aténographe-offi, 


ciel, dûment assermenté, certifie 
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» 283 
par la présente que le d éposi- 
tion ci-dessus est la transcrip- 


tion exat e et fidèle de mes notes 


sténographiques: 


EL J'AL SIGNE" 


CHS. ANDRE BEDARD 
sténographe-“officiel, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


us AE COS 5 EP 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C,.S, 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire 


monsieur HAROLD At RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


ENTERR'OCGAT OLRE DE MONSEEUR 
JACQUES SAUCIER: âgé de 47 ans 
pis (AIO FRE emAnt d'é la Corpo 
ration des Pilotes du Port de Mon|/- 
tréal, dûment assermenté sur les 


Sts-Evangiles; déposet et dit: 


ENTER ROC EN PA ROME" MA ROCGULA LONrs 
Le CH 
Procureur de la. Corporation des 


Pilotes du Port de Montréal. 


Q- Monsieur Saucier, pourriez-vous 
dire à la Commission, depuis combien de temps 
vous occupez la fonction de secrétaire de la Cor 
poration des Pilotes du Port de Montréal? 

Re Depuis mil neuf cent cinquante. 


huit, (1999), 


Q - Y êtes-vous demeuré permanent? 
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L285 | 
R - Depuis mil neuf cent cinquante 
PRIT LTD), 
2e En fonction à éette fin? 
2. Permanent, 
Q - Vous travaillez également à la 


trésorie en plus de celle de secrétaire? 


R = Oui monsieur. 

Q- Je vous remets copie d&s...je 
vous remets la pièce Exhibit 792, au sujet de Vo 
quelle j'aimerais vous poser une certain nombre 
de questions, l'Exhibit 792 était le règlement de 
la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 
et AU voue nous dire tout d'abrod en regard 
avet l'article trois (3) du règlement numéro un, 
combien de membres dans la Corporation des pi 
lotes du Port de Montréal? 

R = Seize (16) membres, 

Q - Est-ce que ça représente l'ensem 
ble des pilotes dans le port de Montréal? 

R = L'ensemble complet. 

02 Est-ce que vous avez préparé une 
liste telle que demandée par mon confrère, mon- 
sieur Brisset du moment d'admission de chacun d 
ces membres ? 

R » Oui la liste a été préparée, 

Q - Est-ce que vous pourriez la dépo 
ser, s'il-vouseplart? 

R = Oui c'est une liste complète avec 
la demande des demandes d'admissions et la Tate 


de la procuratio n de chacun des membres. 
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Q « Je désire déposer cette pièce 

sous la cote Exhibit 796, et pourriez-vous nous 
direcombien de membres sur le conseil d'adminisl|- 
tration"däns la corporation des pilotes du port de 
M,ntréal? 

R » Cinq (5) directeurs. 

Q- Est-ce que c'est,,..ce conseil 
d'administration se réunie régulièrement? 

R- Régulièrement, 

Q- Est-ce qu'il y a un nombre sa tu 


mum de réunions qui doivent être tenues ? 


R = Non, aucune spécification à ce 
sujet. 
as Est-ce que vous tenez les minutes 


du conseil d'administration? 

R = Régulièrement, 

Q - Est-ce que vous tenez les minute 
de l'assemblée générale? 

R Oui régulièrement, elles sont 
lues et acceptées. 


Q - Bath 6 que les administrateurs ” 
qui se réunissent en assemblée reçoivent une ré- 
nuénération? 

R = L'hiver les administrateurs re- 

çoivent une légère rénumération et l'été ils re- 

coivent rien, 

Q = Combien reçoivent-ils en hiver? 
R= En hiver, le montant est détermi 


né par l'assemblée générale. 


Q — Tombien est-il? 


q 4. 


lose CL # | snpenaas tx L # 


POLE (éänes à 50 


" 


L 


“\ 1 ' L L C9 4e Ci 
Bel KA k 14 a + 


Der 7 DNS 


tie ap. en $ o!!a » # b aline (é res >. st 


RAR PAUTE) .nr0043 su1n (pm, 


le M 3 4 
x D ; | ; Ê L Le ï RP 
TANT Re me : qu | 4ù it nt l L "y 
MAN TETECERE 193.0 LL CET RES Pro AU 
14 | A) ; | \ 4 ; k ë je ae, 1h | CHA nt . pa 
î DEN NAT. D 


1 
pe 


DATENT OT FERA try à “à tre uÿ* #4 NT nue ee bar Li 


Vo 0 AA FES + 
‘149 er 4 % 16! Lu “a; ë À OR | 
| r \ | | | HIT , de V pi 
data es * % F4 à D YMIE M0 C0 APN DINAN 
à À EN TARN | | \ l An | a s'E VAR: LAN IOT 
| Me d À LA à | 
; 4 OT T4 Ne ! : N'a ee LP LOS À ; 
4 : Û # F: le A Lq " "te CA Ja) ‘4 LL "I 
RER r'R IE . | ré x € | d Lu " w /k la 1} te 2 BK EX Lu a 1 | à : À ! 5 (1 Les L mort ; 
, ; , h: Lu 
F L } L L : À | ; | 1 | ] 
| d us de Lei 1e ù te à Su ta ont EP TL NE CT CE: 1 AAA "1 \ #10 “ 1 
| $ HOT SITIS NE 4 SMS ME) à TRES SR: 
nt Es a 3 APTE 
# t ee QU 
ù À ant#s 
h Ù ) 
l R Ù USE 
| . | i 2 
j \ 4 pe 
fur Bol véndt ibov ont doiN Are 
| A ? : 


ù re 14 s & Jar f Lil # ‘} FO L'EE ACTE UNE: A 


Ÿ te ct et GE Dar g D PR 0 UN OEUEN AE 


4 À ( 1 À j | , 
Hi Lie Sd hit d si À PORL NTA a TVA eo 14 ma" 
NAS DU Es LM Bol: tp MST QUI YT SU MENTENX = (2 
[l € Il il] ‘ n bé ' 
% : s TA \ 
" ( | À : | DE, { ï l A 4 À 
M 


alstsudu sAldirsems "4% #6 


| LL £ : le 4 d: k 1 w FETES % 1 gave A NAT ne VA à DM. ' HA 

x fnoes 40ils "FR METE NAS ELITE | LR p: 0e 

1 Le ! { ' : 
| 


nt ds. 19 am 


l | ver 


ra 498 La tai nel eu RTE tar AT AA re + A 
RONISUNDT 6 4 Pr 4 A: A 2 te Tous # TER TS D FN 


D ER NNRS CATR ST UT 


U) vins 


ALU 


Front aps lister to + molém 


tbot:e sc 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. d'.  SEUMCPRER 
TORONTO, ONTARIO 
kL287 
R - Sept piastre 8 et demi ($7.50) 


pour la journée. 

Q- Qu'est-ce que comprend la LEvaS 
de l'hiver? 

de La période d'hiver c'est après 

la fermeture de la saison de navigation jusqu'au 
l'ouverture de la saison suivante, 


Q = Sauriez-vous dire si en dehors 


de la saison d'hiver, il existait quelques rénumétro- 


tions ? 

R = Non, 

Ne Comment procède Hi 

De Nous donnons selon que la loi le 


permet un tow poux la journée qu'ils siègent et 
au bureau d'administration. 

Q- Est-ce qu'il y a remboursement 
pour les dépenses encourues ? 

R » Quelques fois, pas l'été, l'hiver, 
Ge Est-ce que les demandes de A 
boursements sont avec des formules ? 

R = Oui avec des foumules qui se 
trouvent fournies. 

on Je vous montre un document in 
titulé:"Relevé des dépenses'! est-ce que c'était 
un document que vous vous servez pour les to 
tes du port de Montréal? 

R = Oui vous avez des détails de nos 
chiffres et nos dépenses , et toujours acceptés 


par le bureau d'administration, d'ailleurs £e rele 


vé spécial là, est fait pendant les assemblées. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q= Je désirerais déposer ce lab 
ment comme Exhibit 799, n'est-ce pas? 

FAR LE PRESIDENT: 

Exhibifr 799, 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - Oui, Exhibit 799, et je constate 
que ce document porte un numéro de date et une 
numéro de chèque en haut, il y a un date, est 
ce que vous sauriez dire à quoi correspond cette 
date et ce chiffre? 
Re La date torrespond exactement 
à la journée que le bureau d'administration a née 
cepté les dépenses, et le chiffre est le numéro d 
chèque, parce que tout chèque Ann A à au numétfo 
qui correspond au montant. 
Q= Et on voit à l'autre item, indique 
date à gauche sur une feuille ? 
ru La date à gauthe, c'est pour le 
détail des dépenses, nous avons toujours un détail\ 
et un motif et tout est indiqué en détail et la dax 
te, 
sh Je vois deux (2) inscriptiosn dont 
un est le motif de la dépense et l'autre s'intitule 
détail des dépenses, NA que vous pourriez 
nous expliquer ce que les administrateurs doivent 
mentionner à ces endroits? 
R= C'est pour expliquer le motif, 
pour quelle faison ils sont allés rencontrer disons 
le département des transports et le détail des dé 


penses s'ils ont passé une heure, deux (2) heures 


D 


ja TT ‘ Fo 2 # L# + ST L 44 ste os L Lu o* 


LAN 
pr Î 


ex Mas ss + 


exe Bnog st T1 ua "4: DL à 

Hits "D (VU ut AN iQ 4 
Fe a | | k l ÿ di Ab : Ur & AT AE Paguirl È F as Va 
MEJATNE HA TAN ER A1 FES Li L does un "a CE e à L 


1 
j 
L ta 


den Sup S RE sup vs x #4 


, 4 à t ds sit 


M US 


ASTAY'E" 


i ob ta300) : 


LA 


Mo Ut « ca at 


4) CEE Et th à à ir 1£ % He duos 


" ë L “ | 1 1 V2 . y À tite 
“| “À a 4 ‘4 cut : ga ‘ ‘Dit hi "" AL ee L L 
tin eme (6h: me à on Ÿ 8 4 


j WT # 
u \: 


“ 


°11m6 080 CuHq ie à af eh ion of) 
PAT : \ { on l 


een rev vil 


CNT. ue prb s. 


nonptigs LE 


VRY 
ul Ne, 


so a. el veuptiqæ 
MU fi 


EST githes 'S CEE. £ L 
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TORONTO, ONTARIO L 28 9 


une journée, ou une demi-journée, tout est dé- 


taillé et s trouve à être indiqué. 


Q - papier que les dépenses encourru 
par les administrateurs sont du jettes à l'approba 
tion par le conseil d'administration? 

R = Toutes les dépenses doivent être 
acceptées par le bureau d'administration. 

Oo Est-ce que vous payez ces dép eu 
ses là avant de les soumettre au bureau d'a minis 
tration? 

pu Jamais, c'est désigné par le mê 
conseil d'administration, c'est là que nous fai 
sons les chèques, 

Es Je constate quand il est décidé 

des assemblées annuelles, officielles, ou assem- 
blées spéciales, est-ce que ça arrive de tenir de 
assemblées spéciales de la Corporation Dé 1 MS 
quement ? 

R = Nous tenons en général une asse 
blée avant l'ouverture de la naviga tion, suivant 
les règlements, nous envoyons un avis de convo- 
cation, sept (7) jours d'avance, avec l'ordre du 
jour et si dans lecourant del'année, il y a une pr 
blème grave, s ‘il faut convoquer une assemblée 

générale spéciale, nous le faisons. 

" Je porte à votre attention le pa- 
ragraphe trois (3)4) cent quatre du mémoire FE 
mis à cette commission, par la fédération des 


bilotes. du Sts Landtrentss àcL'Atmm dei lal corporation 


des pilotes du port de Montréal, à ce paragraphe 
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on voit que pour les années mil neuf cent soixan- 


te (1960) etc., c'est à-dire que pour les assem- 
blées tenues à l'expkrätion des années de mil neu 
cent soixante (1960h}, soixante et un (61), et mil 
neuf cent soixante et deux (1962) vous avez resped- 
tivement une participation de quinze (15) membre 
sur seize (16) de douze (12) sur seize (16) et de 
quatorze (14) sur seize (16), sauriez-vous dire 

si ceci correspond aux présences réelles telles 
que rapportées dans les livres des minutes? 


R = Telles qu'elles. 

se Est-ce que ces chiffres ont été 
fournis par vous même ? 

R — Oui et tous les membres qui as$is|- 
tent aux assemblées signent le livre des minutes 
et on ne peut pas se tromper, 

ee Est-ce que lors d'assemblée DEME 
rale annuelle, vous envoyez l'ordre du jour préa- 
lablement? 

R = Toujours. un ordre du,jour, sept 
(T)riours d'avance: minimum, 


Q = Est-cequ'il s'agit de l'ordre du 


jour rapporté à l'article 25 du règlement numéro 


un ? 
| Oui, 
Q- Est-ceque votre corporation a 


des services de comptable,de vérificateur comp 
table ? 
R = Je m'ai pas compris la question? 


Q- Est-ceque votre corporation a les 
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services de vérificateur? 
R = Oui de vérificateur nommé par 
l'assemblée annuelle. 
Q = Qui sont ces vérificateurs ? 
R = Le bureau de Lavoie et Prévost, 
Q « Est=ce qu'ils ont été en fonction 


depuis l'établissement de votre corporation? 
R = L'année suivant , mil neuf cent 


cinquante-neuf (1959) je ser 

Q = Haiti que votre groupement AE 
membres sont tous au moins membres de la casssl 
ration des pilotes du Ste La 4e nt 

Ru oi 4 

Q Nous avons déjà en preuve devant 
cette commission, la date à laquelle 1a demande 
alété faite, et je vous (montre un doëument intitu 
lé...qui démontre les délégués à la fédération, 

je vais dire le nom de ce document:''Membres de 
la Corporation des Pilotes du Port de Montréal 
délégués à la Fédération pour mil neuf cent soilxan- 
te (1960), mil neuf cent soixante et un (1961), mil 
neuf cent soixante et deux (1962)? 

Rx Oui ils ont été nommés à l'asseml- 
blée annuelle, 

Q = Je désirerais déposer ce document 
sous la cote Exhibit 800 et vous aurez aussi un 

ANR Me détaillédposé dans cet Exhibit 800, une 
liasse. 


PAR LE PRESIDENT: 


Ca comprenait la pièce en liasse 
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PAR MË MARC LALONDE: 


Oui, évidemment, et il y en a 
quelques uns nl sont de lÉépa 1sseur des bulletins 
du capitaine Rousseau à Québec, . (Me Lalonde 
formule maintenant des explications en anglais). 
où Dies que les états financiers 
sont soumis aux membres lors de l'assemblée gé- 
nérale annuelle ? 

R >= Oui tous les ans, scrutées et ana 
lysés èt approuvés. 

Q- A votre connaissance “ste à qu'i 
y àa eu discussion de ces états qui se faisaient 
lors de ces assemblées générales annuelles ? 

R = Oui mais beaucoup détaillés ce 
que les membres de l'administration aiment, 

Gs Le règlement numéro trois (3) 
de la Corporation prévoit la peréteption des droit 
de pilotage et la mise de ces droîts dans un fond 
commun ? 

R Oui. 

Q = Pourriez-vous dire à la commis 


sion si votre corporation a toujours procédé de 


puis sont existance à l'opération d'un fond com 


mun ? 
ñ 
R « oujours. 
Q - Pourriez-vous expliquer à la coml- 


mission sommairement comment fonctionnait l'opé- 
ration d u fond commun dans le port de Montréal, 
dans le port de Montréal en regard de l'article 


du rè lement? 
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R Généralement il faut être dans 


la moyenne des tours pour partager, 11 y a pas 
de problème de la part de nos membres, et jamai 
dans les années, nous avons aucun problème de 
moyenne et notre partage est vérifié par les audi 
teurs. 

PAR LE PRESIDENT: 
= Je comprends que le partage se 
fait sur une base annuelle ou semi-mentuelle? 
Re Non le partage se fait...nous rl 
cédons, c'est que nous envoyons:un detail act 
tous les quinze (15) jours et à la fin de l'année, 
1à le partage se fait, un montant est versé tous 
les quinze (15) jours. 
Q= Ce sont des avances? 
R = Oui des avances. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q = E dé que vous avez système 
d'indemnité-maladie ou de pension? 


R = Nous avons un plan d'assurance à 


ce sujet. 


Q » C'est fait par l'assurance? 

R= OMS, 

as Non pas par règlement? 

R- Non pas assurance, 

Q- B'étide que les pilotes du port de 


Montréal, son informés des activites de leur cor 
poration et l'administration au cours de l'année? 


R = Au cours de l'année, nous envoyo 


régulièrement et très souvent des lettres circulaïi- 
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TORONTO, ONTARIO L 2 9 L 
res, nous avons une année, fait un bulletin pour 


tenir les pilotes au courant, d'ailleurs, comme 
c'est un petit groupe, tous les pilotes de presque 
toutes les activités, 

… Est-ce qu'il arrive des pilotes 
de la circonsci ption,a u plutôt de la section de 

la zone du port de Montréad se rendent à votre b r 
reau s'informer ou consulter des choses ? 

R » Oui le bureau est toujours ouvert 
et ensuite, une fois par année, nous nous rendons 
nous demandons que tous les pilotes viennent à un 
assemblée générale annuelle ,; tous les dossiers 
sont ouverts, et chacun vient examiner son tour 
et nous préférons que chaque pilote prenne commuilen 
sance de ces tours avant que nous fermions les 

li res y 

Q = Je dois comprendre que les états 
financiers seront déposés par le vérificateurs de 
votre corporation? 

Ris Des vérificateurs sontici mt étie E 
lement, 

Q « Et iuet à votre connaissance qu'il 
n'a jamais existé je crois, ce qui pourrait être 
appelé un fond de grève dans votre organisation 
depuis le début? 

Re Quand nous avons eu l'arrêt de 
trava£lys cas été pris x même le "poel", il n'y a ja 
mais eu de fond de grève. 


Q = Merci, 
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BRISSET: 

Pour la Corporation Fos Armas 

teurs du Canada, 
Q + Monsieur Saucier au cours de vo… 
tre témoignage àlors qu'il était question de rens tu 
gnements qui pouvatent être demandés par les 
pilotes de votre circonscription, vous vous êtes 
servi de l'expression et je cite:"ce que le bureau 
d'administration aîme'"" pourriez-vous me dire ce 
que vous aviez en tête? 
Re Dans le port de Montréal, c'est 
une question très ouverte, la corporation, les 
finances, les décisions majeures, comme ils ne 


sont que seize (16), ils sont au courant, on pour… 
rait dire toutes les heures de du Laurbe qui se sie 
se et par hasard, les pilotes se parlent et même 
c'est important pour lui, de se tenir au courant 
de tout, alors le bureau d'administration aime 
énormément à ce que chaque pilote sait au cou- 
rant de tous les mouvements et de toutes les som 
mes dépensées. 

Où | Vous dites que c'est une situatio 
spéciale à la circonseription du port de Montréal 
à cause de leur petit nombre? 

R Oui, et j'aurai l'occasion de vou 
le démontrer la semaine prochaine pour une ei 
tre corporation, 

Q= Vous dites monsieur Saucéier, 


qu'il n'y a pas de fond de grve dans la corpora- 


tion du port de Montréal, et vousavez ajouté que 
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A 
6 
même le fond 


LA 


commun, voulez-vous dire qu'est-ce qui est pris 
à même le fond commun? 
R = | Ces choses que j'ai dites € est 


parce que je pensais peut-être à d'autres corpo 
rations, mais si vous venez au port actuellement 
il n'y a pas eu de grève. 

Q= Ne Croyez-vous pas que le fond 
commun peut devenir en fait le plus important fon 
de grève que l'on puisse créer? 

R = Ce fond 14 appartimt à tous les sil 
lotes et comme ils sont tous au courant, c'est 
eux en somme qui décident et vous voyez par les 
présences à l'assemblée annuelle, 

Q- Ne croyez-vous pas que le fond 
de grê&e évidemment ne mere dansune autre Lau 
poration ou arganisme, ce fond qui appartient à 
tous les employés qui y ont participé? 

R = C'est une opinion que vous de 
mandez, si vous appelez ça une demande, je ne 
vois pas, je crois que c'est une opinion. 

Q = Je vous demande aussi une PRE 
nion, monsieur. Saueler? 

R = | Pourriez-vous répéter votre 
question SON MSIE 

Q Ne croyez-vous pas que le fond 
de grève dans un autre organisme de votre cCOrpo= 
ration est aussi un fond qui est la propriété de 
tous les employés qui y ont participé? 


R = Mais nous n'avons pas de fond de 
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gteve, quand il y a des dépenses, disons extra 


ordinaires, les pilotes décident ensemble de four 
nir ces dépenses extraordinaires et alors nous 
formons un pool. 

O- Vous avez parlé monsieur Saucier 
d'un plan d'assurance maladie et qui figure dans 
votre corporation? 

2 Qui. 

Q - MORE Mau nous dire qui paye 
les primes? 

R = Les pilotes. 

“e Est-ce que cette prime est payée 
par charque pilote individuellement suivant 6es 
circonstances de famille ou si c'est payé à même 
le fond commun? 

R = C'est une assurance-groupe puis 
on pourrait dire qu'il n'est pas payé par le fond 
commun, mais financé par le fond commun et à 

la fin de l'année, c'est retenu sur le salaire de 
cimque pilote, 

Q= En d'autres termes, quand vient 
le moment de payer la base de cètte prime elle 
est payée à même le fond commun ? 

R - C'est.ça, 

a Et à fin de l'année, la prime ail 
viduelle de chaque pilote peut varier sulvmt ses 
circonstances de famille et déduite du versement 
du dernier versement qui est fait de même que 

le fond commun? 


R = Le taux d'asssurance-groupe, c'elst 
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unique, c'est le même montant non suivant les 
obligations de chacun. 

o- Vous faites une déduction entre el 
me à l'égard de chaque pilote à la fin de la saiso 
de navigation? 

mr. Crest cas 

1 En d'autres termes, en payant 

il n'est pas besoin de faire des déductions parce 
que la prime est payée à même le fond commun ? 
R - Si vous voulez. 

Q Etant payée à même le fond com. 
mun, celà devient une dépense de la corporation 
EE et non pas une dépense de chaque pi- 
lote individuellement? 

R - Oui mais toujours demandé par 
les pilotes, 

Q - Ce qui veut dire évidemenent, 
vous êtes comptable, monsieur Saucier, et au 


point de vue l'impôt, le pilote en fait n'a pas à 


payer d'impôt sur 18"prime' qu'il paye”? 


R = C'est ca, 
Ke Indirectement par la Corporation 
R = Oui. 


PAR LE PRESIDENT: 
Q « Maintenant dansle même ordre d' £ 
dée, est-ce que vous voudriez dire, quand un id 
te sera admis ou un nouveau pilote sera admis 
dans la corporation en septembre, ou prenons au 
mois de décembre, il va payer la même prime? 


R = Non, une prime sera toujours parylée 
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0 M: & de à di dr 

Q- Au "pro rata" alors vous allez 
raleulier au Moro Fr ' bo ebaates"pllote ee qu'il 
doit payervoa la nPrde l'année? 

R- GTBRT Cas 

Q- En prenant le montant global vous 
le divisez pour chaque pilote en praportion des 
années ? 

R = Jamais dans le courant de l'annédä, 

PAR M JEAN BRISSET: 

Q = Le montant ainsi payé par le fond 
commun apparaît à l'état financier? 

R = De tous les ans, 

Q Monsieur Saucier, pourriez-vous 
nous expliquer comment les droits de pilotage ga 
gnés par les pilotes de votre circonseription sont 
perçus par votre corporation ou sont versés à vo 
tre corporation? 

R » Le département des Transports 
nous envoie le montant qu'il collecte d une compal= 
gnie, nous avons les copies au bureau, la carte d 
pilote, en deux (2)'ou frois1(3) copie que nous 
examinons, nous vérifions le tout et on met ça 
dans le pool. 

O- Alors vous recevez du Ministère 
des Transports, j'imagine un chèque? 
R& Un chèque avec le détail de tous 
leurs dépôts de banque oùon fa nous même véri- 


fier la même chose, 


Q = Et cette remise par chèque arrive 
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à votre corporation tous les quinze (15) jours? 


R = Tous les quinze (15) jours. 


Q - Deux (2) fois par mois? 

R - Our, 

Q- Et le chèque est fait à l'ordre de 
qui ? 

R = De la Corporation des pilotes du 


Port de Montréal. 
Q » Et déposé au compte de banque d 


la éorporation? 


R = De la Corporation des Pilotes du 
POTE. 
Q = _ Est-ce que je dois comprendre qu 


la procuration signée par chacun des pilotes pour 
cette circonscription a été dents au Minidère 
des Transports? 
Ste Out. 
Q = Merci monsieur Saucier. 
PAR LE PRESIDENT: 
- Est-ce que vous avez d'autres ques 
tions à poser à monsieur Saucier 
PAR Me JEAN BRISSET: 
Q - Monsieur Saucier , une dernière 
question, au règlement dix-neuf (19) de la PROS 
ration sous paragraphe B}; 11 est prévu que le se 
crétaire-trésorier exerce telles autres fonctions 
que peut lui assigner le conseil d'administration 
à titre de trésorier, APRES que d'autres fonction 
que celle que vous avez tenue vous ont été assi- 


gnées ? 
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R Non, uniquement en organisant 

le bureau d'administration et les différentes assem- 
blées, soit avec le département des Transports e 
la "shipping" Fédération pour tenir les Minutes 

et au point de vue trésorier, rien, 

Q- Pourriez-vous dire quelles sont 
les autres fonctions que vous accumulées en plus 
de Po He tas See ler de la Corporation du Por 
de Montréal? 

R = Secrétaire-trésorier de 1a Corpo 
ration du Port, de la Voie Maritime du Apr Re ; 
et secrétaire-trésorier de la Corporation des Pi 
lotes du dr Pre 

Q Je comprends AE TA vous êtes 
CE ER EU TS. 

R = Courtier d'assurances. 

Q - Courtier d'assurances, et avez- 


vous un bureau ailleurs ? 


R = Non, 


Q = Qu'au bureau de la Corporation? 
R - Mon bureau et ceux de la Corporal- 


tion sont à mon bureau, c'est la différence, 
Q - Alors ça entraine une autre série 


de questions, est-ce que la Corpoation vous paye 


un loyer? 


R = Non, justement. 

Q - Vous paye un salaire? 

R = Une rénumération,. ; 
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R « Les trois (3) corporations ensem 


ble étant dans le même bureädu , ça reduit énor- 
mément leurs dépenses et puis 11 n'y a pas de loy| 
er, c'est un montant au secrétaire pour avoir ce 
services 1à, par les employés que j'ai pour (ras 


surance, qui font la correspondance du secré- 


tariat, 
Q = Il est à bail ce bureau ? 
R » Non c'est à moi personnellement, 


fça n'a pas du touturegard à la Corporation. 
TRANSQUESTIONNE PAR Me MAU 


RICE JACQUES: 
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Procureur de la commission 
Q= Monsieur Saucier, les pilotes de 
Port de Montréal, peuvent-ils reprendre des tours 
quand ils sont en retard pour quelque raison quel 
conque ? 
R = Dans notre règlement comme je lI 
disais au début, îls ne manquent jamais, il n'y a 
aucun problème, et vous avez dans le règlement 
général numéro trois (3), le dernier paragraphe 
je crois, l'article douze (12) qui vous donne RU 
tes les explications, 
Q= C'est jamais arrivé depuis que 
vous êtes en fonction, qu'un pilote.,.. 
Ra Non, ce sont ds gens qui man 
quent jamais. 
Q Quand les états financiers dt 


1ls présentés aux pilotes ? 


Rs A l'assemblée annuelle. 
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Qæ Lors de l'assemblée? 
R Lors de l'assemblée annuelle. qu 


a toujours lieu en décembre ou janvier. 

O= Estste que chaque pilote recoit 

une copie? 

R » Une copie, oui. 

Q = A part l'assmrance-groupe, est 
ce que les pilotes jouissent de d'autres bénifices 
quelconques accordés par la corporation? 


R= Non, 

A» Monsieur Marchand tout à l'heure 
a parlé de la valeur moyenne d'un remboursement 
à la fi n de l'année? 

R« Oui. 

Q - Pouvez-vous expliquer comment 
te taléul 13 est fait? 

RS On place tous les tours du distridt 
qui sat faits dans Doi et on les divise par 

te nombre depilotes, 

Q - Par le nombre de pilotes ? 

Ru Mais celà est différent si vous 
patlez d'une valeur,.,..,.c'est autre chose, 

Qi La valeur... 


R = L C'est le nombre de tours divisé 


par le nombre "gross amount" reçu et divisé sur 


le:nombre de fpéntäpt net cerrespondant la valeu 


L RAIN ES 
er 


réelle du tour. 
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$ 
TS 


as Comment établissez-vous le mon 
tant net? 


A 
Rx. Nous recevons du département... 
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nous additionnons tous les chèques de l'année 
moins les dépenses d'administration et la veleur 
du montant net des déplacements par le nombre d 
tours et pilotes et vous avez la valeur nette d'un 
tour. 

Est-ce que vous avez établi le 
coût d'administration de la corporation du port de 
Montréal pour l'année mil neuf cent soixante et 


deux (01962)? 


R = Oui c'est rentré sur les bilans, 
Q - C'est rentré? | 

D Le coût est très bas. 

ER J'imagine que les pilotes SANTA 


gent aussi également? 
Ru Que. 
PAR LE PRESIDENT: 
Q . Aussi également, indépendammen 
du nombre de mois dont il peut être pilote dans 
l'année, également sur une année? 
R = | Egalement sur une année, îl s'es 
produit un problème mais je m'en souviens pas. 
PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Est-ce que les pilotes partagent 


également indépendamment du mombre de tours ac 


complis ? 

R = Ils sont tous dans la moyenne d'a Fe 
leurs. 

Q- Nécessairement? 

bis Du port de Montréal, ça c'est qe MA 


adult ieldquel. 
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Q - Quand même ça aurait besoin d'è 
tre éclairci par rapport à un pilote qui serait ab | 
sent par makdie deux (2) mois? 
R » Il est compensé par les SÉAUTA LE 
ces et par la police, et dans les dépenses d'admi 
nistration, ça nous dérange rien., dans l'adminisl|- 
tration de la corporation elle-même, ça ne déran 
ge rien. 

PAR LE PRESIDENT: 
0- Si un pilote pour une raison ou 
l'autre a été absent toute l'année? 


R = Dans ce cas là. 

O- ET boquiil va être obligé de 
payer une partie parce qu'il ne Letoit pas de re- 
venu de la corporaton? 


R = Dans ce cas la, je trois que nous 


aurions recours à notre aviseur légal., vous sa- 


vez. 
o$ Ce n'est pas arrivé? 
R- Non. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Q= De toutes façons, on va relever 


l'article sept (7) du règlement numéro trois (3) 
concernant le mode de répartition général du fond 
commun où un prévoit que cette dépense de trois 
(3) ans a été partagée à part légale? 

PAR Me MAURICEJACQUES: 
Q - A date, monsieur Saucier, les 
pilotes ont tous partagé légalement dans le fond 


commun ? 
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R= Oui si vous voulez. 
0 Et à fin de l'année, ils reçcolvent 
tous la même somme ? 
R= C'est ça, 
O- CES ETAT 
Ré Oui. 
os L'an dernier, c'est-à-dire en mi 


neuf cent soixante et un (1961)? 


R = Oui; 
Q» Et en mil neuf cent soixante (1960|) ? 
R = Les dépenses sont uniquement 


qu'un nouveau pilote est rentré en mil neuf cent 


cinquante « neuf (1959). 


Q - Qu'est-cequi est arrivé là, expli- 
quez ça? 
R = Quand il est arrivé, c'était ax 


milieu de l'année, mes notes sont qu'il était PE 
tré dans le milieu de l'année, et nous avons RER 
tagé et je crois qu'il serait bien, de faire donner 
les explications par l'autiteur, c'est lui qui a- 
vait réglé le problème, 

Q - | Est-ce que les pilotes de Montréal 


participent au fond de pension? 


R = Non, 

Q- LUE à fond de pension ? 

R à Aucun fond de pension. 

Q= Savez-vous si certains des sites 


tes ont un plan, une manièrequelconque pour se 
créer à eux mêmes individuellement une espèce d 


pension? 
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R= Oui, eux-même individuellement 


mais on ne peut pas en tant que groupe en avoir, 
Q+ Voulez.vous préparer le détail 
des tours qui avaient été accordés au direction 
durant les trois (3) dernieres années ? 
R = Mil neuf cent soixante (1960), 
mil neuf cent soixante et un (1961), mil neuf cent 
soixante et deux (1962)? 
Q Oui, et j'imagine que la somme 
de sept dollars et cinquante ($7.50) qui est allouéle 
aux directeurs apparaît au bilan? 
R = Oui à chaque directeur, 

PAR LEUPRESIDENT: 


Q » Aux directeur s et tout autre ? 


R = Tout autre, ça ne se produit pas. 
Q = 11 peut y avoir un cas spécial où 


quelqu'un fait une étude spéciale ou un travail spé 


9 NY € 
R &- | doit bien, 
Q = Ca va être l'Exhibit 801, 1lla #ote 


de cette pièce là. 

| PAR M‘ MARC LALONDE: 
Q - à potes que je dois comprendre 
du témoin EU c'est le nombre détaillé de tour 
allué en rapport au bilan”? 
R = Non, par le nombre de tours et 
on demande de produire ça le montant d'argent. 
cé À Monsieur Saucier, Nine que dus 
rant les..,.au début de l'organisation de la Fédés 


ration et aussi dans le cours des années, est-ce 
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que tous les pilotes sont arrivés dns la moyenne 
des tours à la fin de l'année? 

R = Oui; 

Q = C'est la raison pour laquelle vou 
avez partagé à part égale? 

R- Oui. 

Q - Vous aurez certains documents 

à produire et mes confrères ont demandé ça en 
rapport avec cette corporation, niute que nous 
pourrions vous demander de les apporter lors 

de votre prochaine comparution pour la corpora- 
tion des Pilotes du Fleuve et de la Voie Maritime 


du St-Laurent? 


R =» Très bien, 
Q - Pour consultation additionnelle ? 
R » Très bien. 


PAR Me JEAN BRISSET: 
POur la Fédération des Armateurls 
du Canada. 

5 Juste une question, les dépenses 


d'administration, n'est-il pas vrai qu'elle sont 


déduites avant les distributions finales soient fai 


tes ? 

Ré Fe hs à 

Q- Des revenus nets ? 

R= OUI, 

Q- Alors chaque pilote par conséquent 


partage également dans les dépenses? 


R = Dans les dépenses 


Q - Quel que ce soit le nombre de tour 
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qu'il y est &u à être alloué durant l'année? 


R = 


Là vous me posez la même ques- 


tion sur un autre angle, mais je pourrais enfin 


vous donner la même réponse, l'auditeur va vous 


répondre sur ce point 14, et je ne veux pas y met 


tre qu'est-ce que je ne suis pas sûr. 


PAR LEWPRESIDENT : 

D'autres questions à monsieur 
Saucier? 

PAR LE PROCUREURS: 

Non. 

PAR LE PRESIDENT: 

ET bien, monsieur Saucier? 
Merci Votre Honneur. 

PAR Me MARC LALONDE:. 

Etant donné que mes confreres 
veulent examiner les bilans on 
pourrait t'a se LA faire déposer 
les bilans par le vérificateur- 
comptable et durant l'ajournemen 
on poumait jeter un coup d'oeil 


et scruter ces docuements, 


PAR LE PRESIDENT: 


Faites donné ça. 

PAR MË MARC LALONDE: 

Alors je vais les déposer PAM 
même sur la cote Exhibit 802 : 
Corporation des Pilotes du Port 


de Montréal, Etats financiers 


pour les trente et un (31) décem- 
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bre, excusez au vingt-huit (28) 
février, mil neuf cent soixante e 
un (1961) jusqu'au trente et un dé 
cembre (31) ,;, mil neuf cent soixa 
te etun (1961) et au trente et un 
décembre (31) mil neuf cent soixa 
te et deux (1962) et le premier bi 
lan allant du premier mars mil 
neuf cent soixante au vingt-huit 
(28) février, mil neuf cent soixa 
te.et. un (1961), merki. 

PAR. LE PRESIDENT: 

Nous allons ajourner quelques mi 
nutes, 

Je, soussigné, nie ten o tte 
ciel, dûment assermenté, certi- 
fie par les présentes que la dépo 
sition Nihaee ne est la transcrip 
tion exacte et fidèle de mes note 


sténographiques: 


CM ALUS LP ENNE": 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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COCA NT À D À 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE DU LE FILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER J.C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r. commissaire, 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 


JACQUES LAKROSE: âgé de 32 ans, 


comptable agrée, demeurant à Monj- 
tréal, dûment assermenté sur les 


Sts-Ewmgiles; dépose et dit: 


INTERROGE PAR Me MARC LALON 
DE* 
Pour la Corporation &æ s Pilotes du 


Port de Montréal, 


Q - Voudriez-vous dire votre âke? 
Ra 32TAanS, 


Q - De quelle étude de comptable êtes 


R = Je suis à l'emploi actuellement de 
la firme Provost, Lavoie & Compagnie, comptable 


agrées. 


Q = Est-ce que votre firme est la seu- 


le qui fait la vérification comptable des livres et 
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états financiers de la corporation des pilotes du 
port de Montréal? 

A4 Oui monsieur. 

a Pourriez-vous expliquer à la Com 
mission comment vous procédez à la vérification 
des états financiers de cette corporation ? 

R = Notre firme tient un engagement 
du Conseil de la corporation, s'attachant à tous le 
états financiers, demandant la vérification détail- 
lée et cette vérification détaillée est demandée 
tous les deux (2) ans. 


Q « Comment procédéez-vous pour fai 
re cette vérification détaillée, RE LA que vous 
attendez par une vérification détaillée? 

R » La vérification détaillée, consis… 
te à vérifier en fait tous les item ipmportants, + 
tant de l actif que du passif et le s dépenses et 
remboursements, la vérification d'abord si on pre 
la vérification des déboursés, tous les chèques ve 
sés, les endossements de chèque, lescancellations 
de banque, puis les remboursements de tout argent 
reçu du Département et vérifié avec les factures, 
ensuite la distribution qui va à chaque pilote est 
vérifiée avec les "vochers" du Département de a 
lotage, maintenant il y a les "vochers!' de caisse 
et de la petit caisse qui est vérifié également. 
SELS rhin e e que vous avez une vérifica 
tion par sondage,:et comment procédez-vous 7? 

R- Pour la vérification par sondage 


on vérifie également à la Banque et la petit caisse 
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des comptes à recevoir et en plus en suspens, 


Q - En suspens par qui? 

R - Par le Département des Transports, 
ensuitenous vérifions les item importants , c,est 
TE importants, enfin, les transactions TE 
taires, mais nous ne vérifions pas par exemple le 
endossemehts de chèque, nous ne vérifions pas é. 
galement si les argents sont allés à tel ou tel "PA 
lote et nous nous basons exactement sur ce qui est 
Pants 

Q- C'est ce que vous appelez une mel 
fication par sondage? 

R = Par sondage. 


Q - Est-ce que vous avez déjà eu des 
difficultés à obtenir les informations qui vous 4 
talent requises , soit du secrétaire ou du trésorie 
ou d'autres personnes de la Corporation? 

R = Non, nous avons eu toutes les îin- 
formations que nous avons demandées. 

Q « Est-ce que vous avez jamais on 
vé de défak ations quelconques ou de pratiques mal 
honnètes dans les usages des fonds ? 

gs Non, 

cs D'après votre expérience, dans 
d'autres endroits, comment qualifièriez-vous la 
tenue des livres de la corporation des pilotes du 
port de Montréal? 

Re Il est évident que la tenue des 


livres n'est pas faite par un expert, mais dans” 


les transactions de cette corporation, je crois que 
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la tenue des livres est très à point. 


Ge Si nous prenons le bilan pour l'an- 
née inscrite au 31 décembre, mil neuf cent soixan- 
te et deux, je constate que vous portez au passif 
un certain nombre des Îitem, non utilisés, c,est- 
à-dire des saisons antérieures à payer? 


R St 

as Dorian expliquer ce qu'on 
entend par cet Îitem ? 

R = Voici, la solde des saîsons nuits 
rieures à payer, ce sont les montants qui ont été 
réservés pour payer les item que vous voyez à 
cet item, c'est par exemple des frais de TE 
sement quelconque d'un compte, au pilote pour 
l'année précédente, qu'on avait demandé un certai 
montant pour payer un montant qui représentant 
quarante-trois ati et cinquante et une ($43.51) 
Gun loué qu'on avait reçu du Guild qui était un 
différence entre nous, c'est Non qu'on avait 
demandé aux pilotes, une différence : soit quaran- 
dore BL et cinquante et un e ($43,51) qui était une 
redevence à chaque pilote. 

Qi Ce montant a été versé à la Corpo 
tathom par Sen Gand di 

R = One 

On Ghost Dis que ça apparaissait 
aulvamteé ecis: li DEdusilons#"? 

R = Une déduction, c'est un montant 


de déduction quant aux pilotes, on avait une déduc- 


tion aux pilotes qu'on avait faite et qui n'a pas en 
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core été payée par la corporation, et vous voyez 


dans l'actif: "Comptes à recevoir" pour la saison 


antérieure, six cent trente-deux dollars ($632.00) 
puis un quinze dollars ($15.00) qui se trouve à 
être compris dans le six cent trente deux dollars 
($632.00) qu'on avait pas reçu actuellement de la 
corporation, mon, pas de la corporation, mais du 
département. 

Q- Et vous avez un item qui s'appelle: 
"Dépenses remboursables" c'est la même chose que ? 
R = Précédemment, c'est des argents 
qui n'ont pas été reçus du département et qui as 
valent être renvoyés dans l'Item dépenses ren 
boursables. 


Q - Ces dépenses remboursables, est 


ce des voyages, est-ce que c'étaient des allocations 


aux pilots pour des voyages em mil neuf cent cin- 
tte (1959) ou mil neu% cent soixante (1960) 
ou d'autres sommes mineures remboursées? 

Eu En fait ce sont des dépenses qu 

le Ministère remboursait et je ne peux pas dire ii 
quelle année était cette dépense remboursable, 
mais c'était des dépenses remboursables qui 60 
taient payées par le département œt selon cet item 
remboursable, 

Q - L'autre item s'appelle:''Pooling 
mil neuf cent Lire dent dollars et trois sous($1917.03) 
R = Ce sont les argents encore qui Li 
vaient été partiellement reçus du département à 


cette date là , et partiellement pas reçus du dépax- 


si *! 
1e PS ds 


F “ 
x sed?) sction sant cu Tr 


L” athée Ÿ 54 D (O8 


tr, * 


x FN NREU LT ne le 
sir ts HETIS PAS ra £: 40 bo ds 
4 - | ! Ni PE: NPRE LT RSS nt MN À 
F: sh set MTET ss LEL ge sad dtavs np tap ‘are a 


d k nt nas de “4 JA x Lu 
| : L dé . LA 
[1 l 


Fr 2 fan \nodTs FASFA «1 (ob na mem aottates L 


M Lee 
A | : hi | vi ñ 4 ; us il FA | j 
TUE | Lu AT mocss + ,#, 8 
fret s'a Lfb arosl #4 vavs aduié hi PORN AC ME ere 


| | RM RE Es | 
1 da on actiômt al 60/0 78 soldad tes x denasai an: tot 
; ai | | "jet | 
ù HE Le # PCA æ Er Se Vu [CE ré eù NE art QTE PC j , ; (+ d de ne | L k 


nb Sup ro Moienn sq b Mb stwpe% 38 su #01 1 


+ 


CES T'as mme db eme STT vases Vortozr 436 fus sv, 
ÉLIRE STORES CN AIRE A ASE NT NOR A 


le ie cn AT fi LT Dar li vi ; cal ù ; cet (EE he à [he j À ï | PEN 
S A nu #; NE CORNCURRL Er) S Le à Le re | 12 d ; F 1 No ; « D. 


JESe0fls heoDiitess 9" r UD NATRNUIRSE a à At ‘a at | ant | à! 


$ 
kr 
& 
5 

ET 
1 
pe 


Lit ts ao merev sb wo tot # 8 


() d Ge \ own Fe Î Les à ä ÿ a ( dt | he te © 1 He I No (e À (e LA 2 W a se Re de CTI È 
us vE #0 PNR RE DUR D I ONE AN D Perdus LE RES UE 5 0 
np santé. NebUPEoR MS EME MAN D ACAANOCENARUS AU 
à { 1 ! | 1? | UN, 


lautb un we dgien nl +5 Mélsremédames Sa DRE NME 
| ,° eu s 1108 


4° Si 
A 6 | 
A 


& 


Ds 45 LE Ge SEPT QE RO R id on 11623 


US Ep «9 den y irédiax 0 Ldie à mec TE #6 b 4 [PE à !.®1.@ } #80) 
LE PL k à 


1% 43 N HD Hé lee i ia» PES 4 it 408 à _" t 4 0x: . °veg se 


A PEN PICPDEPTE" 
ta LM re | 
seten . oFoga Gt ë os UE, rm TAN ALAN 14 \ 


"more s Lo vil + 8 " cle sant to ma 
ni F AE fe LM re Û 
» sv neue so Etat sn. % re 
1 ta u}, Vel NÉ " à e. \ NEA 
| Lil si CS ÿ BA s 
PET TT ni “Hi 4 


AQ" a 
PAR À at ue 


+ 
ct 
{ 
t 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. d'à L AROSE 


TORONTO, ONTARIO L 3 L 6 


tement qui étaient compris le six cent trente deux 


dollars ($632,00) montant qui était 14 en fait en 
mil neuf cent soixante et trois (1963) mais ce Pre 
ling, c'est le montant, était rentré dans le fond 
cammun et devient également pour tous les pilotes 
suivant le nombre de tours fait, 

SL C'est mille neuf tent dix-sept dol 
lars et trois sous ($1917.03) est-ce que c'est un 
montant qu'il faut déduire et comprendre dans le 
sept mille trois cent latte VIA SU RATE dollars et 
cinquante ($7388.50) dans les comptes recevables ? 
R - Une partie seulement, vous avez 
une partie de la saison antérieure, ça c'est :''le 
pooling'' payable de la saison antérieure et comme 
à la saison antérieure à l'item vous avez six cent 
dues dollars ($632.00) donc une partie de 
ce six cent trente-deux dollars ($632,00) est lus 
cluse dans ça. 

en Dans te mille neuf cent dix-sept 
doilars S1917r. 00317 

R = Oui et une autre partie a été reçue 
duraht la saison mil heuf cent soixante et deux 
(1962) du département mais cette distribution de 
l'argent reçu a été fait en mil neuf cent soixante 
et trois (1963) mais à la date du 31 décembre mil” 
neuf cent soixante et deux (1962) ces montants non 
pas encore été distribués. 

an . Si je vous comprends bien, c'est 


l'argent qui avait été recu durant mil neuf cent 


soixante et deux (1962) mais pas encore distribué 
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aux pilotes le 31 décembre? 

R- C'est ca, 

Q- Et en quoi ceci est-il diffé rent 


de ‘Solde de mil neuf cent soixante et deux (1962) 
à payer 'net pooling'' qui s'élève lui à douze mille 
quatre cent cinq dollars et pr de Cl er rt 2 
sous ($12405.94), pourquoi deux (2) item''pooling' 
mille neuf cent dix-sept dollars et trois sous et 
($1917.03 ) et l'autre douze mills quatre cent ciîina 
dollars et TR Nine una nés ($12405,94)7? 

R = L'eltmil neuf bent T'énait dollars 
et trois ($1917.03) ce rapporte à l'année antétirure 
antérieure à mil neuf cent soixante et deux (1962) 


disons que les deux (2) colonnes se rapportent seu 


lement ‘ala saison mil neuf cent soixante et deux 


(1962), 
Q = De même, je vois aux comptes de 
dépenses, :''recettes et déboursés'' un fttem général 


qui s'appelle 'paiement fait pour saison antérieuréæ' 


et qui comprend des paiements au secrétaire de la 
fédération at aux Guild ; frais légaux et ainsi de 
suite et un autre item général qui s'appelle Herr 
ment fait pour la saison mil neuf cent soixante et 
deux (1962)'" qui comprend les item d'assurances, 
Guild, de la Fédération, détention, et "‘pooling" 
Land EP expliquer ça, cette catégorie nes 
rale ? 

R - Volel, get état est l'état desre 


cettes et déboursés qui tombent en mil neuf cent 


soixante et deux (1962) nous avons payé des choses 
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obtenues dans les æaisons antérieures, soient les 


saisons mil neuf cent soixante (1960) et mil neuf 
cent soixante et un (1961) et j'ai séparé aussi les 
montants qui avaient ét 6 payés pour les saisons 
antérieures, reçu et paiement ont été faits inclusi 
vement pour la période mil au cent soixante et 
deux (1962). 

Q- Par exemple ,; je vois Al'item, di- 
sons Secrétaire, cent trente-trois dollars et qua 
UE (tS138;80)07 

Er C'est lt balanñnétequi lul était die 


pour les saisons mil neuf cent soixante et un (1961) 


qui à été payée en mil neuf cent soixante et deux 


(1962), 

Q- De même Fédération"? 

R- Fédération, Guild, et frais kégau 
ms Ca inclus bien certains comptes 


reçus durant le courant de l'année mil neuf cent 
soixante et un (1961) et qui n'ont pas été payés Ta 
rant cette année 1à? 

R - Gest ce, 


Q - Il en va de même pour ''Net poolin 


11 


il s'agit de revenu s présumés, de comtpes envoyés 


l'année précédente, mil neuf cent soixante et un 
(1961) et antérieurement à mil neuf cent soixante 
et deux (1962)? 

R = Oui avant mil neuf cent soixante 
et deux (1902), c'est let qui était payable 
à la fin de l'année mil neuf cent soixante et un 


(1961) et qui a été payé en mil neuf cent soixante e 
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deux (1962). 
Q- Merci monsieur Larose, 
CONTRE LNTERROGE PAR M, JEAN 
BPRISSE T : 
Pour la Fédération des Armateurs 
du Canada. 
ds Monsieur Larose, vous avez dépos 
trois: (3) états financier s-comme Exhibit 802, me 
référant au premier, qui #st le bilan au 28 février 
mil neuf cent soixante e t un (1961) pourriez-vous 


me dire si dans ce cas, vous avez procédé à un 


sondage ou vérification complète ? 


R Une vérification détaillée, je 
crois. 
Q = Passons maintenant au bilan du 31 


décembre mil neuf cent soixante et un (1961) et je 
pren diss pour «atouts. qu'il!slagit ixi que d'un RAA 
ge parce que deux (2) ans ne s'étaient pas écoulées? 
A Crest ça. 

Q= Maintenant quant à l'état financier 
au 31 décembre mil neuf cent soixante et deux (196%) 
puis-je prendre pour acquis qu'il s'agit ici dune 
vérification complète ? 


R- Détaillée, oui. 


Q - Voudriez-vous maïîñtenant vous ré- 
férez à l'état financier du 31 décembre mil neuf 
cent PER AUE Pe et deux (1962) à l'Exhibit B où est 
annexé un état de recettes et de déboursés pour 
l'année e'étañt terminée le 31 décembre mil neuf 


cent soixante et deux (1962) et voulez-vous vous réfé- 
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rer maintenant au poste qui s'intitule:''Payments 
made for previous seasons'' le premier îitem se 


— cie 


lit comme suit:""Secrétaire, Cent trente“trois dol…- 
lars et er te PE (F1, 807 irc que je dois 
comprendre qu'il s'agit d'une dépense faîte dans 

le courant de l'année mil neuf cent soixante et 

deux (1962) mais ayant trait à des services rendus 
avant mil neuf cent soixante et deux (1962)? 

R = Voici, c'est un déboursé fait en 
mil neuf cent soixante et deux (1962) mais pour se à 
vices rendus en mil neuf cent soixante et un (1961) 
Q- Vale vous passer maintenant à ll 
Îtem suivant:''Fédération et Guild ; deux mille dol 
lars ($2000.00)'"" il s'agit également de déboursés 
faits en mil neuf cent soixante et deux (1962)? 
Fe Mais pour des dépenses A Lu a 
bles en mil neuf cent soixante et un (1961). 

Q- Applicables en mil neuf cent rt 
xante et un (1961)? 

R = Oui qui ontété déduites en fait 
du revenu du pilote en mil neuf cent soixante et 
un (1961). 

Q - Passons maintenant à l'item LAS ds 
vant:'Fraîis légaux, six cents dollars ($600.00)" 


il s'agit égalemä4nt de dépenses en mil neuf cent 


soixante et deux, en regard de service rendu ... 7? 


R » | En mil neuf cent soixante et un 
(1961) 
Q- En mil neuf cent soixante et un (1961) 


R = C'est Ça. 
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Passons maintenant à l'item sui- 


vant:''Détention, quantre-cent vingt-six dollars 
($426.00)"est-ce qu'il s'agit là d'un déboursé fait 
en regard de frais de détention gagné par des iles 
tes avant l'exercice de milneuf cent soixante et 
deux (1962)? 

R- Clest çar C'est une déduétion fai. 


te en mil neuf cent soixante et un (1961) mais qui 


a été payée en mil neuf cent soixante et deux 


Q+ Et te montant de dédueétion est à 
payer au pilote concerné et non pas déposé dans 


le fond commun ? 


R = Giesrica: 
Q - Pour distribution générale? 
R « Payé au pilote qu'on a fait la dé 


duction. 


Q- Donc voulez-vous passer à l'item 


siuvant:!"Free moves ,; deux mille quatre cent qua- 


tre-vingt-seize dollars ($2496.00)'" qu'est-ce que 


ça veut dire cette entrée 1à? 


R = Voici, free moves'! ce sont des 


voyages qui ont été faits par des pilotes, c'est-à- 


dire qui ont été faits par un pilote n'appartenant 


pas à la corporation. peut-être un pilote..,.on a 


pas employé un pilote de la fédération sur le dépl : 
cement d'un navire dans le port et seulement la 
corporation a payé quand même pour ce voyage là. | 
donc ce montant là est remboursable au pilote. 


Q + En d'autres termes il s'agirait 
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d'un remboursement fait par exemple si un pilote 
aurait fait le pilotage qui sont quand même possible 
vu l'obligation de payer les frais de pilotage, # ve 
me si on utilisait pas les services de pilotes ? 

R = C'est ca, 

Q - Et ce montant de deux mille quatr 
cent durer x EN dollars ($2496.00) est dis 
tribué parmi tous les pilotes en exercite dans la 
circonscription pendant l'annéeprécédente? 

ta, OL, 

Q- Passons maintenant au dernier ty 
tem, sous ce poste, soit le poste suivant:'"Net poo | 
ling, treize mille cent soixante et six dollars et 
soixante et un ($13166.61) de ÉTAT R Nb 4 dire Arte 
ce que cetitem représente? 

R » Cet item représente le fond or 
mun des déboursés qui ont été payés au pilote en 
mil neuf cent soixante et deux (1962) mais qui 4 
taient payables à la fin de la saison de l'année mi 
neuf cent soixante et un (1961). 

Ga En d'autres termes ce montant qui 
représentant des droits de pilotage gagnés en mil 
neuf cent soixante et un (1961) a été distribué aux 
pilotes de la circonscription durant l'année mil 
neuf cent soixante et deux? (1962)? 

R « Crest car 

Q- Enplus de la participation au fond 
commun en regard des droits de pilotage gagnés 


pendant l'année mil neuf cent soixante et deux (196/2) 


R = Je ne comprends pas votre questioln. 
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Le montant de treize mille cent 


soixante et six dollars et soixante et une cent 
($13166.61) a été divisé entre les pilotes de la cir 
conscription et fut payé en mil neuf cent soixante 
et deux (1962)? 

Ris Oui, 

Q + En plus évidemment de ce que leu 
a été payé à même le fond commun en PRE des 
droits de pilotage gagnés en mil neuf cent étend 
te deux (1962)? 

Fu Oui les droits de pilotage leur ont 
été payés en mil neuf cent soixante et deux (1962)? 
POP EAN qui ont été faits en mil neuf cent 
soixante et deux (1962) sunt compris dans l'item 
suivant:'Palements faits pour la saison mil neuf 
cent re et deux (1962)'"et le treize mille cen 
soixante et six dollars et soixante et un ($13166.61 
inclus seulement le montant qui était payable à la 
fin de mil neuf cent soixante et deux (1962) comme 
Mpooling' PAPAS PER dans le fond commun, 

po En d'autres termes, pour détermi 
ner quelle a été en fait lapaye du pilote en mil ne 
cent soixante et un (1961) il faudrait ajouter aux 
chiffres qui apparaissent dans le bilan del'année 
mil neuf cent soixante et un (1961) ce montant de 
treize mille cent soixante et six dollars et soîixan 
te et une cent ($13166.61)7 

R Oui ces montants servent à savoir 
comment déterminer le salaire du pilote et qui co 


prenaient qu'est-ce que le pilote et qu'est-ce que 
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le département nous devait, c'est-äa-dire tout l'ar 


J, 

b 3 
gent, tout revenu brâût TRIRT AU devait recevoir 
du département et tout ce qu'on devait diviser au 
pilote ,; ça comprend dans l'item ici, donc une ur 
tie qui a été payée dans l'année , et une autre par 


tie qui restait à payer et qui a été payée l'année 


guivante, 


Q - Maintenant j'en viens au poste 
suivant: "Payments made for 1962 saeson'!" et à 1'i… 
tem premier qui est l'item:"Assurance, sept mille 
quatre-cent quarante deux dollars et PORN LENS RRMA 
huit sous )$57442,88) " en faisant la vérification 
des livres de la Croporation CR PA examiné la 
police d'assurante concernée? 

R= J ‘ai examiné le compte de la polil- 
ce d'assurance, je n'ai pas examiné la police elle 
même, 

er A que la prime chargée, est 
ce une prime fixe au une prime qui varie dépendan 
de facteurs comme les revenus des pilotes dans 

la Clréonséription? 

R = Petite que vous pourriez répéter 
votre question? 

Q - Est-ce que la prime qui est chargéle 
par l'assurance, est une prime fixe ou une prime 
qui varie dépendant de certains facteurs , comme 
par exemple, les recettes de la corporation pen- 
dant une année d'exercice? 


R = L'item assurance n'a pas aucun 


regard avec les revenus encaissés de la corpora- 
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Q - En d'autres termes, ilne s'agit 
pas d'une prime qui serait définitivement fixée 
suivant le montant éventuel des revenus dansla 
circonscription? 

R = Pas par un montant fixe. Mais Saut 
lement par un montant suivant un salaire que le 
pilote peut recevoir,  maisrje àe crois pas ‘que ça 


soit suivant les chiffres de la corporation. 


Q | Vous ne croyez pas? 
R » Non. 
Q - Savez-vous quels sont les bénifi- 


ces que confèrent l'assurance en regard de laquel- 
le cette prime de sept mille quatre cent quarante 


deux dollars et quatre-vingt-huit sous ($7442,88) 


R = Je: l'aicpas àaclas mémoire, 

Q- Votre Seigneurie, je crois qu'il 

note important d'avoir plus de détaîls sur la prels- 

tation et les bénifices de l'assurance 
PAR Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des’:Pilotes d 
Port de Montréal, 

_ Monsieur Saucier sera ramené dans 
la bofte au témoin pour ces ques- 
tions, 

PAR LE PRES ED ENT: 

= Alors monsieur Saucier pourra vous 

donner ces renseignements. 


PAR Me JEAN BRISSET: 
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du Canada. 


ch Maîintemant vous référant à ne D 
bit C du même état financier de l'année mil neuf 
cent soixante et deux (1962) où j'ai constaté une 
note en regard des dépenses de la Corporation 
pour cette année 1à:"Cost per pilot:, cinq cent 
quatre-vingt-huit dollars ($588.00)'" est-ce que je 
dois comprendre que ce chiffre représente la par- 
ticipation de clique pilote ...plutôt des seize (16) 
pilotes du district dans les dépenses de la RE 
ration cette ART 1à ? 

: Oui. 

( - Ce chiffre de ds cent D 
vimt “huit dollars ($588,00) par pilote a été fixé 
par vous sans tenir compte je comprends des Fe 
penses faîtes durant l'année, qui ont trait à des 
services rendus dans les années précédentes ? 

R= Non , cinq cent quatre-vingt-huit 
dollars (#%588.00) comprend seulement les dépen- 
ses qui ont été faites à lh nnée mil neuf cent RATER 
ante et deux (1962) exclusivement, 

Q = Je Vendu si vous voulez bien 
venir avec moi faire quelques calculs et je vou de 
manderais de prendre un crayon et une feuille de 
papier, n'est-ce pas et en revenant si vous voulez 
bien à l'Exhibit B? 

R = Oui monsieuré 


Q. Vous avez au poste:''Dépenses d'ad= 
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ministration'" pour l'année mil neuf cent soixante 


et deux (1962) un total de cinq mille six cent cin- 


quante-sept dollars et vingt-neuf ($5657.29( maîin- 
tenant si vous procédez au poste suivant, il y ade 
Îtems de la saison précédente et je voudrais que 
m'écriviez ce qui est régulièrement des dépenses, 
premièrement:''Secrétaire, cent trente-trois et 
quatre vingts ($133.80), Fédération et Guild deux 
mille dollars ($2000.00) Frais légaux, six cents 
dollars ($600.00); passons maintenant au poste 
suivant, les paiements faits en mil neuf cent soix 
ante et deux (1962) pour la saison mil neuf cent 
soixante et deux (1962) assurance, sept mille eu 
for ant Meet FES dollars et quatre-vingt 
huit ($7442,88) Guild, mille deux cents dollars 
($1200,.00) Fédération, deux mille dolars ($2000.0 
ea eue me donner RE dE Te total des 
Îtem que vous avez inserits sur votre papier] 

R = Dix-neuf mille trente=troiîs dollarks 
et quatre-vingt-dix=sept cents ($19033.97). 

O- Alors pour déterminer quelle a 
été la proportion de chaque pilote dans ses dents 
ses, il faudrait évidemment diviser ce chiffre 
par seize (16) exactement? 

RQ Oui mais ensuite vous prenez six 
mille deux cent huît dollars ($6208.00), pardon, 
prenons six mille deux vent huit dollars et un sou 
($6208.01) comme total de dépenses également pou 


l'année mil neuf cent soixante et deux (1962) mais 


ceci n'inclus pas la fédération et le guild qui est 
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Crotmmailledeux Cents dollar s 6 $ 2200 400): œuandsaon 


sua Libre mt 

Q - En d'autres termes, quand vous 
fixez à cinq cent quatre-vingt-huit dollars ($588.010) 
cette participation de cque pilote aux dépenses 
d'administration, vous n'incluez pas également la 
Contribution à la/4Fédération ét aaul Guild/,seuxième 
ment le coût de l'assurance et trobsièmement les 
dépenses couvrant les services rendus dans les an- 
nées antérieures ? 


Re CHEBETCA: 


Q - lie stlemact? 
ha LOUE 
Q Sin vousitinial ue: lesutrode item, 


vous arrivez aux chiffres par pilote qui seraient 
environ quatroze cents dollars ($1400,00) ? 
R = Pieutunn 

PAR LErPIR EST DEN 
= Est-ce que vous répondez oui ? 
R = Oui; en fait le coût par pilote de 
‘cing cent quatre-vingt-huit dollars ($588.00) RTS 
sente les dépenses d'administration pour l'année 
mil neuf cent soixante et deux (1962). 

PAR MË JEAN BRISSET: 
Q - Excluant toutefois? 
R LasFédératlong LanGuildyset flat 
surance de compensation aux pilotes,c'est pour le 


pilote: pour assurer celui qui fait moins de tour, 


s'il y a une average de tours qui est de cent (100) 


et qu'un pilote fait quatre-vingts tours (80) il va °< 
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trouver à payer quand même la contribution à la f 


dération et c'est une compensation par l'assurance 


au plein montant , autant que les dépense encouru 


pour frais, d'administration ,; onfait payer tes deu 
penses là, suivant le nombre de tours et parce que 
c'es dépenses 14 serviront à notre administration. 
su Alors à cet égard, Se EU nots 
expliquer Fomment 12 distribution & la fix de l'an. 
née se fait pour déterminer la valeur nette de cha 
que pilote, des recettes de pilotage gagnées DRE 
dant l'année courante ? 

R = Au point de vue tour ou à un autre 
point de vue? 

a. Au point de vue résultat éventuel, 
R - Voici nous calculons tout engage 
ment reçu du département additionné à ça, les 
comptes que mous devons recevoir encore du départ 
tement, et pas payés par le département et de cet 
item mous déduisions toutes les déductions et A 
tes les dépenses, toutes les recettes ui pourraient 
aller. exclusivement à un pilote; pour la période 
de l'année, de sorte que nous avons le revenu brüût 
du pool" et ce sont les argent qui devraient être 
distribués à chaque e au pilote 4; suivant le PRE 
bre de tour qu'il a fait, 2 son temps, nous dédui 
sons toutes dépenses encourues comme frais d'ad- 
ministration, c'est de ce montant que nous de 
sonsl'en fait....i#1i je. dois dire par exemple que 
dans mon rapport la Fédération et la Guild étaient 
contenues dans les dépenses pour cette année là, ° 
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1| tout le monde était dans Hl'avetragel sy: 11 y'avait pal 
2| de problème, toutes les dépenses étaient détaillée 
3| du montant de revenu net suivant le nombre de tou 
4| fait par les pilotes cette année 1h, et comme les 
S| tours à chaque fois sont des tours également, ils 
6| ont été divisés simplement par le nombre de lue 
7 tes, le chiffre est divisé par le nombre de tours 
8| faits par le pilote. 

9 #4 Alors iLIY a un ou deux points re 
10 pendant qui ne sont pas très clairs pour moi, c'est 
11| après avoir déduit des revenus nets, le montant to 
12| tail des dépenses? 

15| R. One 

141 Q- Comment procédéez-vous pour ia 
15| louer au pilote qui n'aurait, pas ftait le nombre, de 
16| tour requis, une ristourne sur les frais d'adminis 
17| tration qui correspondraient aux, tours qu'il n'a pals 
18| faits? 

19| R- lddest fait par uila divistonan ARE 
20| tant net, ,rdelses fIrAlrs administratifs pour qu'on, call. 
21| cule la valeur, c'est-à-dire que le montant des dé 


22 penses est pour un nombre de tours global,mainte 


25| nant si par exemple il y en a un qui a fait quatre- 


24 vingts.tours (80) sur cent M00) 1iliyause trouver aus 


| 
| 


25 | tomatiquement à payer quatre-vingt pour cent (80%) 


l 
n 


26 


des dépenses de l'administration, c'est automati- 


27 


que, on ne peut pas refaire autrement, il n'a pas 


29! à. 


En d'autres termes, donnons un 


30 


28| de ristourne à recevoir. 
exemple précis, imaginons que le revenu net per | 

| 

| 


LAT 


mn van 


DER 


\ Le Ne si 
» és aan ve At ‘sèm Rs En 1 


pr {, \ 1 NT er N'a LR 4 ' 

A de 1 k [2 à 
an DE 3 TT LE Jos Ken 
TR \ 4 il À no pc A \ ML : 


5 etdnrok #31 ET HAE de sets » 4e 


D ANS ESS « à 
LOS UP: y mi 1 RS . 1 Ms ae ja) 


DRAM TEE ee PUR DE 


t 


ESS MALE 
\ \ : 1, Qn 4 È 
tu AUPOCAS | 1 10 nt ÿ i ! not (is AU It AA | 


æ 
2 
n 
S 


PCT xs SE 0 9 #) A 4 LE ô ; sui WE M 


N ( 
Je à LE \ LV 
[ 4 1 


Ée 
PAT 


M Jo aug asi819 06 * 4 ET 4: taà « 8 a 2 %es has | 
ja œ, 


=” 


t'insiuonr al ,6#anw en av s 4 eh à ba # L Ho: Le w rie 
HUE ME E# % (A API PR ERNE AE PEL NÉ (n 
? ï Gi a & 5 s hi # PA La rs ( 


'd Lu ri Li \ | (Ur : 
NE RON CPE D | PAPERS MATE 
A? ; Ne 0. Ÿ| ‘” ; ; ' LOT ALL " . THE 

M; 2 (9 LL VAT EPA MODE “A 
k 1 fl | l EURE L 1 ÿ PUR NON j) Fo 

pe y D eu, De “ FA + 1 ï ù RAR NE : : " Dé À ï + 
NE ET ON ES Ke CE AUUNE ie OÙ CES A ONE LR 1 ÿ ht (4 es l CAN EEE D : 
j 


mr étre A 8 RS TE ee SONT ST 15 # sad ‘us. Tome 


Nath nf pat RhE PS ty ETES a au pA eu D +. Ad 


tu 


stun Li ND E YO OTIEURE 2 noir bat qe: +” 1% F .] A de D me Hs # * LA 


(te 
dir ‘ 
Î y Pa Pur EE a 1" 4-0 CP 1F# 1 329 [1 js +3 
do mp at. TETE Rx Part Se URTe PLAT ‘ik 4 a a. 1, 9 4 FAR À 


‘4 


He sd Ye «tone ot eo LS UN D TRS EAN ue & lé ny. st ” AU l” 


CRE FX XL AT Me PO AC M ER Ar NET AT ONE jee. Li LUCE 


TD Le . 4 à û ' ( L Fe " L LT : Ta f À | j L | : 4 \e P 
DEEE 1] SUNSET NP RTE DS AN QE RAD LR PL UE" “ 16 NO 
ik tVEa* ! ; | LEA PEUR Ts ARTE chui 
CRE AA LR, 
br | | k 1 ” F4 te à 
à A4 (MP PO OT DURE tr Tel Bis LAN LE | 
JU L'40s TE , Î nm NA 21 TER à La ci 409 êr | A & L “ oO Ê “as 9 4 ui 
( N] À Are f , # . 'É | à 
: A PUTAL } ‘ \ 14 


V'AWho vod SYHIP ATEN di LI UE # 6 isa dt 


’ il TA | VAL Pau LA “is d 
\ ) f 


12! 1028 ae Entorba ls L2 #5 “abs 


"A AE fu 


ITR ": "Pare 
CRETE Et EEE 


Ne 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J, LAROSE 

D TORONTO, ONTARIO k 3 3 + 
; met une distribution de dix mille dollars ($10,000 4) 
2 à cique pilote qui a accompli ses tours au complelkt? 
3 R = Gur, 
4 : Li 

Q - Et parmi les seize (16) pilotes il 
5 Y en a un qui à pas fait la moyenne de tours ? 
; R - Ou, 
7 Q - Il recevrait simplement cinq mil- 
8 le dollars (#%5000.007?) 
9 R = Aer ele 
10 d : ; 

Q = L'inpariiéeltadi au rlae recoit que 
11 ina miile dollars ($S50000 00) (vous nons dites qu'il 
n'a contribué que dans un proportion de cinquante 
13 

pour cent (50%) au x dépenses de la corporation? 
s R - CHRCELAGe, 
15 

DARMLEN PR LS TDENIT: 

16 : 

Q - Mais c'est fait effectivement com 
17 L ; 

me ça; et Ce n'est pas calculé en prenant le reves 
di nu net et en disant par le nombre de tours pour a 
Gt voix la valeur nette du tour, et en multipliant pou 
20 ! k 

chagquépilote le nombre ‘de tours recu, Cekl mons 
21 

tre le revenu de chaque pilote? 
22 Fe ; 

R = Mais le partage n'est pas égal, 
de et quand les pilotes n'ont pas fait le même nombre 
24 

de tours, c'est comme ça qu'on procède, 
25 

PAR Me JEAN BRISSET: 

26 se 

Q = Cependant en regard de la contri- 
x | NS: ; ; 

bution à la Fédération et au Guîildz le pilote qui 
28 

n'aurait accompli que cinquante pour cent (50%) 
29 ; 

des tours devra payer la contribution au complet? 
30 CA Fe 


R = S'il n'est pas exempté par le Fédél- 
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PATIO, 


Q - Maintenant monsieur Larose, le 


témoin précédent, les témooins précédents nous o 
ont dit que les dépenses extraordinaires ayant trait 
à l'arrét de travail particulirèrefrent, "Mar rP'êt de 
travail d'avril mil neuf Cent Sofxante et deux(1962 
ses dépenses extraordinaires sont déduites ou 
payées à même le fond de commun, SRE Os d en - 
mesure en regardant l'état financier de mil neuf 
cent soixante et deux (1962) qui était l'état fonte 
cier préparé après vérification complète quel îte 
aurait trait aux dépenses extraordinaires causées 
par l'arrêt de travail de mil neuf cent soixante et 
deux (1962)? 
R - JefpPoutrels Yo lrTaLa pre Aron a 
slter) Maintenant l'itém n'est pas marqué à part, 
parce que le montant est tellement minime que ça 
ne valait pas la peîne de f aire une section pour 
ça, d'après mes dossiers, je pourrais vous dire 
dans quel îÎtem il est. 
0% Pourriez-vous dire à quel item 
ceci est inscrit? 

PAR Me MARC LALONDE: 

Sûrement dans les frais légaux. 
R = Ca évidemment, une partie des 
frais légaux a été basée sur l'item frais légaux 
pour les dépenses encourues comme frais légaux 


nourasiveuretnarrot de travail. 


NARNIA TRANMARRISSE D: 
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Q = Est-ce que ça ne serait pas bhclus 
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dans Convention and the Sundry Expenses'!, 


PAR Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du Port de Montréal, 
Votre Seigneurie, je suis obligé 
de retarder mon témoignage AN 
vant, ce n'est pas un fait qui a ét 
réglé évidemment, et à cet effet 
1à tout a été payé par la fédératio 
et Îil faudrait que je vérifie dans 
mesuisomoptes, 
PAR Me JEAN BRISSET: 

Q - Monsieur Larose, je ne vœudrais 

pas vous retarder indûment? 

R - C'est dans les frais de congrès 

et divers. 

Q- C'est dans les frais de congrès et 

divers ? 

R = QIX 

Ge Maintenant vous référant de ne 

veau à l'Exhibit C attaché à votre état financier de 

mil neuf cent soixante et deux (1962) je constate 

la présence d'une autre remarque :''Net income pe 


pilot: onze milk cinq cent quatre-=vingt-dix dollar 
et D LAN et sous ($11590.89) je dois PR 
prendre n'est-ce pas qu'en déterminant Ce revenu 
net, l'item de l'assurance n'a pas été tenu en 11- 
gne de tompte ? 


R = Non, l'assurance n'a pas été tenu 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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Q Est-ce que ça voudrait dire que 


ce coût de l'assurance par pilote était tenu en li- 


gne de compte comme étant une partie de son reve 
nu net qu'il faudrait ajouter un montant qui serait 
déterminé en divisant sept mille quatre cent ARR L = 
deu dollars et AE cn A ($7442,88) pa 


seize (16)? 


R - Il faudrait plutôt le déduire. 
Q - Le déduire ? 
R = Du revenu net qui est onze mille 


cinq cent RTS PR LP et quatre-vingt-neuf 
($11588.89) moins un sept mille quatre cent quara 
deux dollars ($7442,00) de déppn ses en plus de ça| 
et il faudrait le déduire de son rent le montant. 
Q- Ce qui voudrait dire ? 


R = Oui, et le revenumt serait d'envi 


ron seix cents dollars ($600.00). 


Q = Environ’ 
R = Six tents dollars ($600.00). 
Q - Environ quatre cent soixante et 


quinze ($475.00)7? 
fe Pas loin de cinq cents dollars 
(RADOS 00): 
Q - Sept mille quatre cent quarante- 
deux dollars et 1MPiTS 10: huit ($7442,88) divisé 
pax seize (16)? 
Re Oul, 

PAR LE PRESIDENT: 


Q - Vous avez parlé tout à l'heure que 


pour æaælculer le revenu annuel, vous tenez compte 
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LAROSE 

52 

des comptes envoyés mais non perçus que le dépar- 
Téinment ADI Fer evoir OÙ OU MOInS doôt Vous faire 
parvenir et ce que vous avez dit de comptes per 
çus ou qui sont perçus par le département, mais 
qui restent et qui n'ont pas été payés? 

Ru Davies t'AinSs le éaléulr'du revenu 
ad pillote, Des pompter qui n'ont pas été perçus 
par le département, actuellement ils sont inclus 


dans le salaîre d'u pilote, 


Q - Comme comptes à recévoir? 


R= OI 
Q - Et vous ne pouvez pas faire de dis 


tribution si vous avez pas l'aroent? 
R = Non on attend le remboursement 
de recevoir l'argent du département avant de faire 
la Cistr I DUtIiOon, 
Be Qu'est-ce qui arrive, il peut y 
avoir des mauvaises dettes? 
R = L'actif et le passif se calculent 
automatiquement, parce que nous avons des comptes 
à recevoir et à payer pour le même montant. 
6 | A date est-ce que vous avez eu de 
mauvaises dettes ? 
R = Oui monsieur. 
Q- Est-ce que des procédures ont été 
suivies ? 
Re Les À: À 1 

PAR Me JEAN BRISSET: 


Q - A ce sujet monsieur Larose, les 


comptes recevales à la fin de mil neuf cent soixant 
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et deux (IH 2) se chiffrent à six mille sept cent 
tubes dollars et cinquante ($6756.50) et 
ce six mille sept cent DÉS LEE L dollars et 
cinquante (#756. 50) ceci est inclus dans le reve- 
au ère tip Eépiloterdelonzemiilé Es.epit} Cent quatre- 
Vingt-huit dollars (il 488. 0007? 
R - Chestçjaé 

PAR AGE MtPIESIDENTE 
Q - Et est-ce que vous tenez un Pen 
te du fait que ces comptes recevadles là, res 
naient seulement à un groupe de pilotes ou si vous 
ne vousLen or cupezupaside décai? 
R - Il est listé comme de quoi, tel 
pilote a reçu tel montantk et les montants qui sont 
à recevoir, et qui appartiennent à ce pilote là, 
puisseau pilote, à, quisil appartient, 
o6 Et cée mauvaises dettes ou le comp- 
te qu'on apercoiticommen’tramvabmendettennalesttsen- 
lement Les: pilétesuaaguitaves lente dréihadie les recevoir 
qui font une perte et non pas les nouveaux rentrés 
R - S'il y a un nouveau dans la corpo- 
ration ice uimaimiest pasltaffecté du tout, 

PAR Me MARC LALONDE: 

Pomir cle Goimpé ratlomidéesePiletestd 

Poltitiide; Momtrée lL, 
Q - Monsieur Larose, mon confrere 
vous pose des questions en regard avec le revenu 
net qui apparaïft sur votre bilan de mil neuf Cent 


soixante et deux (1962) je crois de onzè mille dol- 


lama, (fl,:0:0,0 .:0 0 ) ? 
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Onze mille cinq cent quatre-vingt 


huit dottass et NA Vis lite eur (BL 5 818,48 Ju 
Ge Et vous avez dit qu'il fallait déduil… 
re de çaz les coûts d'assurance qui se chiffrent à 
près de cinq cents dollars ($500.00)7? 
he Clest ca, 
On Est-ce que la contribution à laFés 
dération et au Guild sont déjà déduites au onze 
mille cinq cents dollars ($11500.00)? 
R - Oui déjà déduites. 
PAR ME JEAN BRISSET: 
Pour la Fédération des Armateurs 
du Canada. 
Q - Dans son revenu net du pilote, 
monsieur Larose, est-ce qu'il est tenu compte des 
argents qui sont payables directement au pilote 
et qui ne tombent pas dans le fond commun? 
R » Oui au commencement dans l'item 
revenu vous avez un détail des déductions et ce 
sont des montants qui étaient payables tedlyidue lu 
lement au pilote qui était détenteur de montant re 
çu dugdépartement. 
Q= Et j'en conélus que le montant de 
onze mille cinq cent brie niet Lt dollars et 
quatre-vingt-neuf ($11588.89) je comprend pas les 
droits de pilotage de certains pilotes qui peuvent 
avoir gagnés personnellement et qui n'entrent pas 
dans le fond commun ? 
R= C'est ça, ce n'est pas compris 


dans le onze mille cinq cent quatre=vingt-huit dol 
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lars ($11588,00), 
Q - Ceci couvre les déductions oucon- 


sidérations, ou quelque chose de droit qui peuvent 
ètre hinsi payées directement au pilote? 
R- Ouf, 
Qù Dans les cas...dans les années a ; 
térieures, quand il y avait dépenses de voyage, de 
faites au pilote, et suite que ceci tombait dans 
le fond commun ou si c'était pyable à chaque re 
lote ? 
R - En fait , si ma mémoire est bo 
ne, les dépenses remboursables étaient divisées 
entre les pilotes, sur unitêém spécial et était divi- 
sé également entreles pilotes, 
D Dans les années où il y avait allo 
cation pour frais de voyage, ça tombait en fait 
dans le fond commun? 
R » C'emk ca, 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission: 
Q … Je peux dire en commençant les 
questions que j'ai déjà eu l'opportunité d. examine 
aux états financiers et quel genre de pièce justifida- 
tives pour les dépenses des directeurs exigiez0vous 
lors que vous faîtes la vérification détaillée? 
R = Pour les années,..pour quelques 
années, je n'ai pas eu des ''vochers'" faits de fa- 
çon uniforme, maintenant nous avonsun système de 
lyvochers'' faits de façon uniforme. 


Q- Je vous montre l'Exhibit 799, est 
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1 ce que ce serait "vocher'' auquel vous référez ? 
2 R = Actuellement c'est le 'yvocher'"" au 
quel nous référons, 
L Q = A présent quand ce sont dans l'en 
5 semble des dépenses et les factures de comptes de 
6 l'Hôtel et d'un endroit Y, avez-vous vous servir d 
7 ceci ou demander le reçu de l'Hôtel? 
8 R = Le reçu de l'Hôtel doit être annex 
9 é avec cette formule, il peut arriver de temps en 
10 temps que la facture ni est pas, mais la plupart d 
11 temps nous exigeons aussi la facture. 
7 Q - Les factures ? 
13 mn 
R = Oui pour les Îitem importants mais 
14 pour le deux dollars ($2.00) ou quatre dollars 
15. 
($4.00) nous n'exigeons pas de facture. 
16 fr 
Q » Vous exigez pas de facture? 
1 R - Non. 
18 | 5 à 
Q- Est-ce que vous contrôlez la natu- 
5 re des dépenses? 
20 É 
R = La nature des dépenses; soient de 
21 
frais de voyage, ou autre chose. 
22 ts à 
Q … Disons que vous avez une entrée: 
2 Restaurant, cent dollars ( $100.00)" est-ce que 
2 vous atÿlez vérifier la nature de cette dépense% 
2 R = Oui c'est un montant qui est impor|- 
26 : 2 
tant, on vérifie la nature de la dépense. 
27 F É 
Q- Est-éte que dans tous les cas, il y 
a toujours résolution du bureau de direction pour 
29 Le 
approuver le compte de dépenses ? 
30 = 
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R » Oui ; mais avec le système de “vo 
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cher" là, tous les montants donnés de toutes dépe 8 

ses à être payés aux directeurs ont été payés à 

l'assemblée des directeurs. 

Q - Merci monsieur. 
PAR LE PRESIDENT: 

= Ectute qu'il y a d'autres question 
à monsieur Larose? 
PAR Me JEAN BRISSET: 
Il y encore quelques questions qui 
me wiennent à l'esprit et au lieu 
de chercher dans cette liasse, les 
questions, si on avait la permis- 
sions après l'ajournement de dis- 
cuter avec ae lui- 
même, on pourrait éviter de poser 
des questions inutiles, 
PAR LE PRESIDENT: 
Dans les circonstances, nous al- 
lons a journer immédiatement à 
deux heures et demie et puis à 
deux heures et demie, nous pour- 


rons don£ continuer. 


Je; soussigné,; CHS.-ANDRE BE- 
DARD, sténographe-officiel, 4 
ment assermenté, certifie par les 
présentes que la déposition ci-des- 
sus est la transcription exacte et 
fidèle de mes notes sténographi- 
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FUN EN MA VDS A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.Ss, 
Président. 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A,RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


La séance débute à deux heure et 


trente. 


PAR Me JEAN BRISSET: 
Pour la Fédération des Armanteurl|s 


du Canada, 


Q- Monsieur Larose Vous référant à 
Itétat iinantier  phRar lL'exereite se ferminant le 

31 détembre mil neuf éent soixante et un (1961) et 
relevant l'Exhibit C}, je consulte les tomptes à re 
cevoir et par conséquent les droits de pilotage no 
payés s'élevaient à ce moment 1à, la somme de tréai- 
ze mille six cent vingt-sept dollars ($13627.00)7? 

R = Oui monsieur. 

Q Me référant maintenant àal'état 7 
nancier demil neuf cent soixante et deux (1962) pour 
l'Exercice mil neuf cent soixante et deux (1962) au 
relevé, piutot à 1'ExXh1bit B, je Yowstaite qu'il ax 


vait été reçu au cours de l'année une somme de 


tee ; | | L ii ni 


: L "nn LY 4 ù 
grues Re ANS 
ee | Lie hi à FRE ou 
uvre d 


Y'A st de | orel 


UE TEE aavori avr sas ona | tits 
4 “ 0 Ana 

srl n Jtcton me LTÉE A TARAC # ea: h, r PIN 
ses Breton CAD DM A CLIOMA. Meteo 0 50 CU 


svtétee | LAC AM TARAILID 2sl8rM | RU GEL ASIN 


F LU . F4 LU 1%" . 1 PA V 
( ( | | l ! LATE ( | 7 d 4 AL LITE 
24 « 0 À (" NUE ! " 
: Î … \ 4 ré | 1 L VA M AN 
' ñ à 1 1 14 À 
TT ET EN 
Û * 
; d'u L 
À | 
ni 
î * js * | 
= 1 i 
l " Lt r d » 4 ns Wir M " ut , } Ê d l ANT ut ' ' 
s'drmddl Rue 8 stvd4h SANS ES ci ADO CE RU "nn 
r £ \ n 
1 
| | 1 : 
= ( ‘ À " 
| - » on u ON 
+930 F3 EUR 
ÿ l L 
“Tent 
4 1 Li 
} 1 
à Fr is D'LA IR 
: f nu ! 
£ (} ù È \ L] t d’ () 
QUE UE MARTEL UN MEUT APE © 1 Es | jh 
DOS REC D | A À "im M LR À, ‘4. MiTo 
G { 1} 
f 


9 kW a FAR 4 # À ei Or ra AE) } +6 *£ 0 hi à 1 4 18 } y | + u o Le 


SITES TAN suov ne vx, there em nt trs #0 
AZ JuR MEET 4 4 9 À î 119 K 9 Ni % #0 œ ue 4 Le & 4 3 n'+8 t t 


' 


da! Lo CT mu de otmskion Tam MSN litr SAS b LE 

BAR ECTR ( NU F ER 

L'Étaadanmres 091 atibde moe | 4 Fax # i tasvs ler! 
in DR PEN ÿ 
Ÿ | r 


4,4 


| * Pi | { FIM 
fn. nn #1 424010 D 4'o L'En SpA ‘0 9 1#q 3e +tove "1 


44 (1! | a HAVE 
® “ varnros sl, flo mr »5 4 ae siare ENT 3x5) 
1 |, A? 


400: LE dti) rr161108 Mb | Max Ale #9 sie sil, 


VU N 
EN ot l j | ! 1 | , }à fs 
dy PV D +. via Ro duo EU TE 
1 Dith M! ar \ " ru A se V A 
à # #4 QUr nent: nés nt +Aax sy 8) M TAN 
n va NY À DA ji) A ] PR : 


sa" 
ER TA 


n' 14 n 


® Lu œuf + LT | sinsstan die 


qu ht [PE ‘4 1% { 0 (l | 
Ha éUe ua j 


Lu PEAN “is F 
L ve 114 h #- 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 


NTO, ONTAR J,. L 
TORO +: ONTARIO k 3h 


treize mille cinq cent quarante-six dollars ($13,- 
546.00) en regard des comptes en souffram e, lais | 
sant par conséquent une balance non collectée de 
date eue tn tin en dollars ($81.00) c'est bien exact? 

R = Oui cette somme de qutre-vingt-u 
dallars0tS81,00) Mhétait pas éollectée À la fin de 
décembre mil neuf cent soixante et deux (1962) 

et elle est Comprise dans l'Exhibit À de la saison” 
antérieure, le six cent trente-deux dollars ($632.400) 
il y a probablement TE den etaient dollars ($81.0%0) 
de la saison mil neuf cent soixante et un (1961) qui 
était aa Née at 

Q- D'après votre expérience, D AM ALE 
tant de la revue des livres de la 6 à pal o ds est 

il exact de dire que les droits non payés ou non pelr- 
çus chaque année s'élèvent à une somme due l'on 
pourrait qualifier de très peu considérable et Men 
gligeable? 

Ba out, pour qu'est-ce qui est du 

Port elle est pas tellement grosse par rapport aux 
entrées qui ont été faites en fait, et qui est à peu 
près de deux cent mille dollars par année ($200,000.) 


par année, 


Q - C'est quelques dollars par année? 
R - Oui 
Q - Maintenant au bilan de l'année mil 


neuf tent soixante et deux (1962) que...je constate 
que les droits non perçus pour cette année 1à s'é- 
levaient à une somme de six mille sept cent cinquan- 


te-six dollars et cinquante ($6756,50) à l'Exhibit 
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TORONTO, ONTARIO k 3 
À; & est-il exact ddire qu'il est tout à faitnormal 
quepa'rtemie mpleiles: Comptésqui sont envoyés en 
décembre ne soient payés qu'en janvier et ceci ex 
pliquerait la raison du montant indiqué comme étant 
le montant des droits non perçus? 
ès Oui. 
af Une autre question que nous avons 
éclaircie, monsieur Larose pendant l'ajournement 
j'ai compris de vous, et permettez-moi d'être sugl|- 
gestif, car en mil neuf cent soixante et un (1961) 
he taltdlascontu ie ndie) las Corporation tdexTPilotes td 
Porte desMomntiréal 4plutottavantMmilunrenufié ent s0ix. 
ante et deux (1962) de ne pas inclure dans la ee 
se commune les frais payés par les rte qui ne 
se servaient pas de pilote mais payaient quand mê 
metles!: droits? 
R = Je crois que les "free moves'! vou 
parlez des ‘'freesmoves""? 
a Our? 
ré C'est un règlement passé par les 
directeurs Commettcia!, West rols" qu'eWyoulaiFrpayté 
les l'free moves'' avec un fond qui était pour le 
Port;tçca c'est produit seulement dans l'année mil 
neuf cent soixante et un (1961). 
Q= Vous référant au relevé Exhibit 
C pour l'exercice terminé le 31 décembremil neuf 
cent soixante et un"(1961)" {1 y'a wie somme au pos 
te:!Free moves'!' une entrée de huit mille tent vinglit 
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O » Est-ce queje dois comprendre que 
ce montant a tout de mêmeété distribué à tous les 
pilotes de la circonscription en dehors de la classk 
commune ? 

ès C''Lersth Per, 

O- De même en mil neuf cent soixan- 
te et deux (1962) et vous' référant à l'Exhibit A il 
a vwété distribué ,; pardon 1'Exhibit':B,D11 arrété dis: 
tribué à tous les pilotes de la circonscription une 
somme de deux mille DR A Eutt quatre-vingt-sei 
ze dollars ($2496.00) représentant les frais de pi 
lotage en regard de navires qui n'auraient pas uti- 
lisé de pilote? 

R = Oui: 

O- Avant la saison mil neuf cent soix 
ante et deux (1962) ? 

R = Oui mais deux mille quatre cént 
nets viitines ete dollars ($2496.00) étaient in- 
clus en fait dans le huÊt millé dollazrst ($8000.00) 
qu'il y evait en mil neuf cent soixante et un (1961) 


et le deux mille neuf cent Sub 4 à au inst dol- 
latte QB2496,00) y est  Inrlus, le deux mille cure 
tre cent quatre-vingt-seize dollars ($2496.00) Te 
présentent justement les montants que nous n'a- 
vions pas perçus du département à la date du 31 
décembremil neuf cent soixante et un (1961) et qui 
a été payé en mil smuf cent soixante et deux (1962) 
et qui faisaient partie du global du huit mille dol- 
lars ($8000,00) 


Q En fait en calculant les montants 
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perçus pour les pilotes en mil neuf Cent soixante 
et deux (1962) résultant de leur travail, les année 
antéœédentes, il faudrait ajouter à la somme de 
onze mille cinq cent quatre-vingt-deux dollars et 
RU OMS PT RE ($11582.89) un montant équivalent 
à deux mille quatre cent quatre-vingt seize dollark 


($2496.00) divisé par seize (16)? 


R = Oui de perçus mais pas de gagnés. 
Q - De perçus mais gagnés antérieure 
ment ? 

R= Dh 

Q- Gagnés antérieurement. 

R- Oui hbSolument, 

1 D'après vos analyses des livres d 


la corporation, êtes»kvous oui ou non en mésure de 
confirmer que les frais de pilotage perçus par la 
corporation en regard des navires qui n'ulitisent 
pas de pilotes ont été des frais perçus des navire 
de lac, et non pas de navires océaniques ? 

R > Non. 


Q = Vous n'êtes pas en mesure de nous 


R = Non, 

où C'est of Perth une information 
qui pourrait ètre fournie par la corporation et je 
comprends en fait qu'il s'agit que de navires de 
lac et non pas des navires océaniques, n'est-ce 
pas? 


PAR Me MARC LALONDE: 


Je n'ai pas compris? 
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vlires dé laps. 


0: 


est-ce que ceci comprend seulement les déplace 
ments de navire sans pilote ou $i ça comprend les 
revenus qui proviendraient de cas où un pilote de 
rivière , sauf qu'est-ce qu'un peut dire mêmelà 
un pilote de an ed ET à Montréal'' qui aurait 
disons par mégarde fait un déplacement dans le 


port et qu'on a serré cet argent et qui a été versé 
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PAR NME, JEAN, BRISSE T: 


Les “free moves" il s'agit de na- 


PAR M MAKRC LA LONDE: 

Les, denx (4): 

PAR M JEAN BRISSET: 

metre que vous êtes en mesure 
de nous donner desprécisions ? 
PAR M” MARC LALONDE: 


11 faudrait demander au secrétair 


de.la corporation ou encore. à l'au 
torité de pilotage, ils ont les car 


tes de chaque. 


Il y a discussion en anglaisà ce s 
jet entre Me Maurice Jacques , prp- 
cureur de la Commission, et Me 


Jean Brisset et Me Mare Lalonde, 


PAR M‘ MARC LALONDE: 

Pour la Corporation des Pilotes du 
VU L 

Port de M htréal? 


Quand vous indiquez :"free moves' 


Fan SU SION PAIE 
dut | Frs WA our Pr Nr É Mu 
1aane. Au 5 > na M san, ï He" 
Fe DONS JS usb “4 Pal F di ns 
M | ds Va 


À a 


PAS TRES A M HAL sa gAa OL Là ES TRES 
TA: | A EN TT OI 


N tb ount Ha 88 db 1h us Lt Li A" 


v | x Qi 
: pu EUR \ nes 2 
Vi, fatoltelas tata h émet ban oaæ ah im RTE NAN Un 
HAN B | "UT \ | À «f 
ip | HER ui AA LE MENU NE TOR 
1 A ; LT h h w 4 ù h À pe r1] { 
ds " dl 3 , we A Q 47 Lo Nr Aix pb | pp A, M à M # A. À L Ÿ { ù 4! «, | 
À all | : | | fe à | ; 
: ñ Le A 1 an 
thstôroce dé moabnéemteshb fisvhbuer [1 | ON) 
L L y | | | L L SUR 
Jets L'éros ue ve airs” LRERET sf CR) CON 
= Lil 
di - RL | 
1690 891 jne: a: Jegatal l'a sb AtErot ke 
4 A Uri W: Û (Ve sai n 
M oHpsRa ab mt, | TU 
. h = n | 
+ î 
à — [4 4 
#4 . L 
Cl 
9 6 FINE Ab Mu 1h '& y A1 ; 
A 
: | | (3 
Mr HONRIEL O1 MAM, a M S44m0) Sat | | 
l “ ; 
M 4e ywoinatotemno sl oh veste | 
ox dl “us aM:58 tou ki À a eat. 
\ # 2 M, f 
f i } At È = sn 
| AOMOQIAL O'AAM MAS 
17 1 
D'molo li 1955 eoultaro Lo SE ame 
" su 
on - uw 
k 


) F L A1 | 
[Ls É ; TR t 


| : \ « d'a l 
(MA RAOGS D ,à © 1 ST ALYLIHO à bus 2 qu 05 PE ep CEE ne 


vh a#aila Le | F4] à 2,0 b a dax bas Irorg née °3 60 7 " 


AUS 4 Oo 4 APE | HR 
\ ’ : | Er 
W 4 dublt ne. % KR. Le al : Ar A ! #p. varie p! p Mr # F 
CA HA EL ie & y à ñ L É 


rar ñ En oa# DNA 


CITE | à \' 


a 2 
; du “Las 
Mi pu Fr 


INA us ' te 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J à 
TORONTO, ONTARIO L 3 


LAROSE 
k 8 


à la corporation des pilotes des port de Montréal, 
ou crie que cetargentaentre dansv"Ll'item:llfree 
moves t owesl Aley avait uhé autre item où ça appa- 
Pat? 

R = Il y a pas d'autre item sur lequel" 


il apparatt, 


Q= Est-ce que je dois comprendre 
que ceci c'est entré dans ‘free moves''? 

Hé Tout navire petit ou gros qui pren 
un navire du port de Montréal, doit passer par un 
pilote du Port de Montréal, et c'est versé dans ce 
fond de "free moves!. 

SA Dans ce cas là si vous avez un pi- 
lote de Hdi SAR vai à Montréal, qui est libéré 
à Étant et que ça se produise que le navire 
qui doïft aller à Této éadnaté LE est navire qui un 
jour décidait d'entrer dans le Port de Montréal, 
ce déplamement 1à fait par un pilote de rivière en 
trera dans les free moves'? 

R = C'est possible, je ne peux pas vouls 
l'affirmer, parce que c'est cette année là, enfin 
lorsqu'il y a eu cette vérification en mil meuf Cent 
soixante et un (1961) en examinant les frais des 
free moves!! ca Fompmenañt lies «pilotes, ,..les na 
vires sur lesquels les pilotes du port de Montréal 
n'étaient pas là comme pilotes. 


Q- Maintenant en mil neuf cent soix- 


ante et deux (1962) vous avez fait un examen détail 


R = En mil neuf cent soixante et deux 
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TORONTO, ONTARIO L 3 à 


(1962) cui. 
Qu Est-ce qu'il y en avait ce qu'on 
appelle des free moves!"? 


R= Des d'freits. move sen eLétait «compris 


en fait dans le revenu total et il n'y avait aucune 


+ 


séparation qui était faite du revenu de free move: 
ouudertoures, 

Q- De toutes façons vous auriez pas 
déterminé:ou une entrée autre qu'un free moves 
æ sur lequel la rentrée de ce déplacement aurait 
été fait par un pildte de rivière disons? 

ER Non, 

Q - Et en ce qui concerne mil neuf cent 
soixante et deux (1962) les revenus, noie de SH 
ze mille cinq centsdollars ($11500) nn qudikéau 
draît ajouter à ce moment 1, le montant des 'freé 
moves'' perçu durant mil neuf cent soixante et deux 
(1962) soit près de deux mille dollars ($2000.00) 
nu qu'il faudrait avoir ajouté ça au revenu? 

R = En mil neuf cent soixante et deux 
(1962) dans le onze mille cinq cent D NE 


huit dolkrzs ($11588.00) tout est compris là-dedans 


excepté les détentions. 


Q= Excepté les détentions? 
R- OP 
Q- Les free moves'" est-ce que c'es 


rentré dans le onze mille cinq cent quatre0vingt- 
huit dollaxs ($11588,000 7? 
R = Oui les "free moyes" de mil' neuf 


Cent soixante et deux (1962) oui. 
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Q« Ettet free moves ! de mil sexf 
cent soixante et un (1961) perçus en mil neuf cent 
soixante et deux (1962) _. e que c'est entré? 
R = Oui c'est entré en mil neuf cent 
soixante et un (1961). 

où Rentré dans les revenus de mil 
neuf cent soixante et un (1961) ? 


R = CLEA, 


ÉCTVeLS EN TE MOT NSNENCD'IF EC PSE, UE 


KLEIN: 


Je, soussigné, Sténographe-offi 

ciel, dûment SPIP TEL PETITE 
par les présentes que la dépositio 
ci-dessus est la transcription en 


acte et fidèle de mes notes sténo- 


graphiques: 
HR J'AI SIGNE: 


CHS,-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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DAT ON IA CRD NA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.Ss. 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c. r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A,RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


LNDERROGATDOIRE DE MONSIEUR 
JACQUES SAUCIER: âgé de 47 ans, 
secrétaire-trésorier de la CRE 
ration des Pilotes du Port de Mon 
tréal, dûment assermenté sur les 


Sts-Evangiles; dépose et dit: 


PAR Me: MARC LA LONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 


du Port de Montréal. 
Votre témoin, Me Brisset. 


PAR Me JEAN BRISSET: 
Pour la Fédération des Armateurs 
du Canada, 

Q - Monsieur Saucier, "PPT en 


mesure cet après-midi denous donner quelques dé- 


tails sur les prestations et bénifices de la police 
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d'assurance-groupe des pilotes de la tirconscrip… 
tion de Montréal? 

R = Je vais même en remercier de me 
fournir cet occasion. Les pilotes ont trois (3) 
plans d'assurance, en premier, il y a une police 
d'assurance - vie de dix mille dollars ($10,000.00 
vingt mille dollars ($20,000.00) double indemnité 
en cas de mort accidentelle, et dix mille dollars 
($10,000.00) pour l'amputation d ‘un membre, cettle 
police coûte quatre-vingt-dix nuef dollars ($99.00 
par année seulement, tous sont admis dans la poli 
ce sans examen médical, le deuxième plan, est un 
plan d'hospitalisation et je profite de l'occasion 

de ce témoignage par le fait que ce metin je vous 
aîidit que le pilote payait la même prime, mais 

dans le plan d'hospitalisation, 11 comprend un plan 
pour le pilote et pour sa famille, celui qui n'est 
pas marié ne paye pas la mêmeprime, ce plan d'hols- 
pitalisation donne les bénifices suivants: Le pilota 


D'AlLFeST MmaAlaUens SILVA Al OpDIt ali Tien ITrals me 


dicaux, les fraîls chirurgicaux, les frais des médi 
caments et la pharmacie, tous les comptes de l'an 
née, la compagnie paye quatre-vingt pour cent 
(80%) de toutes ces dépenses de lui, de sa femme, 
de ses enfants, de ses cinq (5) ou six (6) enfants, 
c'est la même prime, il y a un déduéetible de vingt 
clagidollars (5254 00) 4ur n'est pas par rétlames 
tion, mais par année et par personne avec un maxil- 
mum de cent dollars ($100.00) par année, alors Co 


me exemple un pilote qui est marié avec trois (3) 
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1) enfants.,,: ca fait, élua. (5),.aloms 11 réelame. des 


21 frais d'hospitalilsation pour toute sa famille et il 


3| y a un déductible une fois par année, de vingt-cin 


4| dollars ($25.00) par tête, mais rendu à cent pias- 
51 tres ($100.00) dans l'année, il n'y aura plus de dék 
6! ductible,, et s'il recoit durant l'année des comptes 
7| pour mille dollars ($1000.00) la compagnie pour 
8| un cas lui enlèvera vingt-cinq dollars ($25.00) et 
9| le Re PR dollars ($25.00) état enlevé, elle 
10| lui paîiera quatre-vingt pour cent (80%) de tout ce 
11| compte et s'il retombe malade, pour une mêmema- 
12| ladie et une autre, alors elle paiera quatre-vingt- 
13| pour cent encore (80%), cett e prime coûte cent 

14| soixante et dix dollars et cinquante-deux ($170.52) 
15| pour le pilote ,; sa femme et toute sa famille, et 
16 RE TEA dollars et soixante et quinze ($58, 75) 
17| pour les célibataires avec lès mêmes avantages 
18| du groupe, le troisième plan, c'est un plan ren 
19| re, la plan salaire, c'est que si un pilotene peut 
20| pas piloter pour raison d'invalidité ou de samté 
21| après sept (7) journées, la compagnie lui paye 

22! deuxtétents «dollazs (1$ 200, 00): par: molsy!si c'est: à 
23| cause d'accident, dès lapremière journée, le deux 
24| cents dollars ($200,00) par mois jusqu'à l'âge de 
25| soixante et cinq ans (65) s'il est impotant jusqu'à 
26| soixante et cinq ans (65) et à vie, s'il est impo- 
27| tant par accident, comme premier avantage, et le 
28| deuxième c'est un plan qui n'est pas transférable 


29| la compagnie le regrette elle, mais son problème 


et du fait qu'elle garde le groupe le reste de ses 
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jours mais nous pouvons cancèler le plan n'impor- 
te quand ,; c'est la seule compagnie qui nous donne 
une assurance-groupe non cancèlable, Une autre 
chose le pilote n'est pas obligé d'être confiné à 1 
malson, et Îl peut sortir, il aura ses soins Hédts 
caux tout le temps qu'il est invalide et de sa Fra 
ladie et la compagnie paiera toujours deux cents 
dollars ($200,00) par méis et d'autre tem à mon 
avis sensasionnel et si sa Hate de pilote est 
cancélée pour raison de santé, évidemment la coml/- 
pagnie autorise ses pilotes à travailla aîlleurs et 
dans un autre domaine pourvu qu'il ne gagne pas 
plus decinq mille dollars ($5000.00) par année, 
s'il travaille dans une autre profession ou un autre 
métlers et qu'il'anpas plus: de tinaq mille dollars 
($5000.00) par année, la compagnie continuera à 
lal verser deux Cents dollars 05200, 00) par mois 
en plus de son cinq mille dollars ($5000 .00) 'et 
ef plus des principaux item qu'on vient de donner 
et ceite prime Éotte deux tent solxante et seize 
dollars et RAIN ($276. 35) par année, le pla 
a été mis en force à l'assemblée annuelle depuis dlé- 
jà assez longtemps et il a été amélioré depuis mil 
neuf cent soixante et deux (1962) et c'est A plan 
qui a été pris à la demande des pilotes, 

Q- Puis-je vous demander le nom de 
cette compagnie avec ses avantages 

R = Cètte compagnie est la Canadian 
Premier Life. 


Dans le cas des prestations des 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J,. SAUCIER 
TORONTO, ONTARIO 


Mauss b 3 ] 5 


1| bénifices pour les cas demaladie, je constate mon 


2 sieur Larose que la prime,.., 


3 PAR Me MARC LALONDE: 

4 Monsieur Saucier. 

5 PAR Me JLAN:BRISSET: 

6 Monsieur Saucier, pardon, que la 


7| prime varie suivant les circonstances de famille 
g| du pilote? 

9 R= Oui. 

10 cn Mais je comprends que quand même 
11l 12 prime globale pour seize (16) pilotes est payée 
12| à même les fonds de la corporation? 

13 R- Non, la regstification que je RS 
14| lais faire ce matin et on a pas continué, c'est que 
151 le montant du célibataire est moindre que le mon- 
16 tant de Ia famille à charge, ce n'est pas lé Re 
171 tant dela famille à charge au célibataire, on lui 
181 enlève uniquement cinquante-huit et soixante et 

19| quinze ($58.75) etil ne paye pas pour le plan et 
na Ce due jJervoultais, dire je crois que c'esf que le 

21| groupe ,; le célibataire dans le groupe ne paiera 

22| pas le même prix de tout le monde, lui 11 paye 

23 cinquante-huit dollars ($58.00) au lieu de soîxant 
4 est.dix, (510.00); 

251 Q- Ca apparaît à la Corporation di= 
26 sons pour l'année mil neuf cent soixante et deux 
27| (1962DP? 

28 R- Oui. 

29 A Et c'est posté aux frais d'adminis 


30| trations et cette somme de sept mille quatre cent 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. J,. SAUCTER 


TORONTO, ONTARIO L 3 5 6 


1| quarante quelques dollars ($7440....) comme pri- 


2| me d'assurance, pour la police que vous venez de 

3| mentionner? 

4 R— OMTX 

5 Q- | Cette prime qui comprend La par- 
6| tie des primes qui attrait aux bénifices médicaux 

1| et entérieurement chargée au x comptes du fond 

8| commun nus x met pas ? 

91 Re Le fond commun, s'occupe de la 

10| p’time comme! je le dis'ais ce matin et à la fin de 

11| l'année c'est le pilote nouslui chargeons que sa 

12] prime à lui, ce qui comprend la différence entre 

13| 1'Hômme marié et le célibataire. 

14 O- Et il apparatt dansles livres , 

15| dans le bilan financier de la corporation la ristou- 
16| ne d une partie de la prime concernant ceux qui 

17| ontune famille, et par conséquent ils se trouvent 
18| à payer une prime plus gamde en regard des prestal- 
19| tions médicales? 

20| R- On ne donne pas de ristourne, nouls 
21| envoyons tous les ans au pilote une formule T4 qui 
22| déclare le montant exact et ça sert alors au pilo- 
23| te célibataire et qui reçoit plus que le pilote ma- 
24| riéet il n'y a pas de ristourne, nous lui chargeons 
25| à lui individuellement, 

26| Q- Età quel moment cet ajustement 

27 se fait-il? 

28| R- Toujours à la fin de l'année. 


29 Q = Lors de la dernière distribution? 


R = Lors de la derniere distribution, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. dis GAGÉLER 
TORONTO, ONTARIO 4357 


bien on ne peut pas dire lors de la dernière tis- 


tribution, parce que l'année suivante il y a encore 
des montants dûs de la part du département qui ne 
sont pas entrés sûrement lé 31 décembre, 

.. Pourriez-vous nous produire com- 
me Exhibit ; unsexemplaire d'ume. distribution pour 
le mois de décembre, disons de l'année mil neuf 
cent soixante et deux (1962) qui nous laisserait 
voir l'ajustement qui est fait en regard de la pri- 


me d'assurance? 


Ru Certainement, 
Q - Comme Exhibit 804. 
R = Certainement, 


PAR LE PRESIDENT: 
Q - Pourriez-vous compléter la pièce 
en mettant un exemplaire pour un homme marié et 
un homme non marié? 
R = Certainement. 


Q « Veuillez aussi mettre un exemplai 


re, .,..excusez, envoyez nous ledocument? 


R = Le document individuel. 

Q- Dansles quinze (15) jours ou à l'a 
vance ? 

R« Oui à la fin de l'année, on a un 


document personnel au pilote. 


Q - Il n'y en a pas durant l'année? 
R- Il n'y en a pas durant l'année. 
Q- Ca ça va être complet ça. 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Est-ce que Votre Seigneurie est 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


PARLE PRESTD ENT: 

La police même? 

PAR Me MARC LALONDE: 

La police d'assurance et si la Com- 
mission est intéressée, on produi 
ra une copie de la pblice d'assu- 
rance-groupe. 

PA Ru My eMAURCIE JACQUES: 
Procureur de la Commission, 
Celui-ci donne des explications e 
anglais, 

PIARtduEn IP RIE SI DENTS 

Ou bien si on est capable d'avoir 
des copieds de la pidice, nous poulr- 
rions la produire simplement, ça 


couvre une copie de ces polices 


1à ? 
R = La police intéressée? 
Q - Et je vous donne de suite la cote” 


Esdtihbi tn 80451 poux des trolse(shiphus 
R- Très bien, 

PAR 2: Me MEASN BRISS Eu 
Q - Monsieur Saucier, êtes-vous en 
mesure denous dire si le système d'assurance pro 
tection maladie, accident, est la même disons dans” 
le district de Montréal, à ce qu'onrencontre à la 
United Montréal Pilots? 


R = Non, il n'est pas le même, je ne 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. ds. BEAUCIFI 
TORONTO, ONTARIO 
k 359 


Est-ce que vous avez eu quelque 


those à faire en regard de cette police HET 
ce dans le district de Montréal? 

R - Non. 

Q - Est-ce qu'il y a un système d'as.… 


rance semblable dans le distric t de Conswall ? 


R - C'est exactement le même. 

Ci C'est exactement le même ? 

R = La même chose, 

Q- 11 est de même également dans le 


district numéro 1 des grands Lacs? 


R = Non, 1à je ne le sais pas. 
Q = Montréal et Kingston? 
R - Conswall, Kingston, c'est le mêm 


plan ces trois (3) corporations. 
Q- Placé Mar votre entremise ? 
R- Placé par notre entremise mais j 
vois bien votre question et je vais répondre ici qule 
la demande des pilotes pour avoir un plan nous a- 
vons demandé à différentes compagnies de nous soh- 
mettre plusieurs plans et c'est après étude de A 
sieurs plans connus des pilotes que nous avons pré- 
paré un plan et avons demandé à une compagnie si 
elle pouvait nous donner ça; et c'est la Canadian 
Premier Life celle qui nous l'a donné. 

PAK LE "PRESIDENT: 
Q Je comprends que comme courtier 
vous ne représentiez pas une compagnie en particu- 
11687 


R - Non pas du tout. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. Fr APE 7 AR 0 
TORONTO, ONTARIO 
L 360 


PAR Me MAURCIE JACQUES: 


Q- Dotube que j'ai bien compris que 
le déduétikle est de yimt -cinq dollars,($25.00) par 
prime? 

R - Avec maximum de cent dollars 
($100.00) par année. 

Da Et supposons que ça montrait , qule 
ça coûterait quinze dollars ($15.00) combieniça 
coûtaiît en tout? 

R = Ouiz bien si ça coûte quinze 1810 
lars ($15.00) et si vous en avez un autre encore qu 
est de quinze dollars ($15.00) ça vous fait une re- 
mise qui fait trente dollars ($30.00) on enlèvera Lk 
RE (525.00) «et il yousirestera Linda dollrs 


($5.00) et vous donne quatre-vingt pour cent (80%) 


soit quatre dollars ($4.00) c'est pour un petit womp- 


re Ça, 
PAR Me MARC LALONDE: 
de Avec les petits comptes? 
Ru Avec les petits comptes. 
PAR LE PRESIDENT: 
- C'est très semblable a ux contrats 


qu'ont les employés civils provinciaux et fédéraux| 
re Ca doit être un bon plan, 
PAR MË MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes du 
Port de Montréal. 
Q - Est-ce que vous avez umre opinion 
légale avant de mettre en vigueur ce plan 1à? 


R = Nous avons eu une opinion légale 
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sûrement avant de mettre le plan compensatoire 


on a discuté même le plan de la police d'assurance 
et ça été étudié par notre bureau légal qui a don… 
né son opinion et on a fait même restifier différen 
&s clauses pour le bien des pilotes, 

ns DA tué que vous avez eu des demarn- 
des ou démarches de d'autres personnes ou autre or 


ganisme désintéressés sauf votre compagnie d'assu 


rance? 

Ne Auprès des pilotes ? 

Du @ LE 

R« Je ne pourrais pas les nommer 


mais nous avions reçu des demandes des compagniels 
et on demande actuellement s'il y a possibilité que 
soit é tudié des plans pour lespilotes,; mais c,est 
impossible de préparer un plan semblable. 
Go. Popice que la Shipping Fédération 
n'a jamais démontré qu'elle était intéressées à un 
plan analogue? 
R- Dans ma mémoire, je ne peux pas 
dites 

PAR LE PRESIDENT: 
Q. Pour les pilotes ? 
R = Pour le bénifices des pilotes, A 
date je crois qu'ils me l'ont demandé, 
G% D'autres questions à monsieur Sau 
viser, 

PAR LESPROCUREURS: 


Monsieur Saucier, non, merci. 


PAR. LE PRESIDENT: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. 
TORONTO, ONTARIO 


LTD. 


J,. SAUCIER 
k 362 


Merci monsieur Saucier. 


FENCOESLA PRE UVENDE LA COR. 
PFORA LUU ND ESUEPLOTES DU FORT 


DE MONTREAL, 


Je, soussigné, nn De otiie 
ciel; dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la dépositio 
OT TUE est la transacription 
exacte et fidèle de mes notes stén 


graphiques: 
ET A PES LCGNE* 


CHS,-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Cana aIS DAS MP) à À 


L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss. 
Président. 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r.commissaire, 
Monsieur HAROLD A' RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


PREUVE DE LA CORPORATION 
DES # PILOT Ex D\UP LR LIU NE: (ET (DE 
LAÏWVIOLDE MARI TIME D UU S TA A U à 


RENT : 


INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
GILLES PINTAL: âgé de 49 ans, 
pilotes du district induits cons 
wall, dûment assermenté sur les 


Sts-Evangiles; dépose et dit: 


INTERROGE PAR Me MARC LALONI- 
D E : 

Pour la Corporation des Pilotes 

du Fleuve et de la Voie Maritime 
du. St0 Laurent, 

Se R UNPRT TR dire votre âge? 


49 ans. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. WP L'RTLAL 
TORONTO, ONTARIO 
k 364 


Q% Jevous demanderais monsieur Pin- 


tal de parler tellement et fort et votre fonction 

consistera spécialement à décrire votre dress 
cription de pilotage et auparavant pourriez-vous 
me dire depuis quand vous êtes pilote dans la cir- 


conscriptio n de Caœnwall? 


R- Depuis mil neuf cent cinquante 
six (19%). 
Q - Je dois comprendre qu'à cette épo 


que’ les pilotes étaient pilotes dans Montréal he 
qu'à Kingston ? 

Re Où1:É 'esstiblen c'ar 

Q® Vous rappelez-vous en quelle Ne 
née votre cit onscription a été divisée en deux (2) 
sections complètement séparée? 

R = Je crois que c'est en mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959), 

Dis De toute façconmus aurions ça en 
regardant l'arrêté en conseil, je crois qu'il date 
évidemment plus tard que mil neuf cent cinquante 
neuf (1959) et antérieurement à votre Ein ploi come 
me pilote entre Montréal et Kingston quelle était 
votré fonétion ? 

R = De mil neuf cent RTS Vire (1936) 
à milneuf cent cinquante-six (1956) je travaillais 
pour le compte de la Canada Steam Ship Line com 
me matelot, watchman, dau de roue, deuxième 
maître et premier officier, 


Q - Et je vous demanderais si c'est à 


l'emploi de cette compagnie conséquemment que 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 


+ 0e LR à 
TORONTO, ONTARIO in 3 6 5 


que vous avez eu votre nomination comme pilote? 


R = C'est bien Ça, 

Hs | Comment a ton procédé à votre 
nomination comme pilote dans la circonscription 
de Cornwall? 


R = En mil neuf cent cinquante-cinq 


(ÉDSEMMI Mat et SAIT examen pour applitatlon au 


pilotage. 

Q- Quelle était la nature de cet exa- 
men ? 

EUX Un examen complet sur les TU 


res et sur “main ship".; qu'ils appellent et aiîinsi 


de suite, 


Q - Devant qui passiez-vous cet exa- 


men ? 
R = Devant le représentant du Minis- 


tère le représentant des compagnies et le représen 
tant du pilotage. 

Qù Lorsque la circonscription a été 
divisée entre Kingston et Cornwall, quelle a été 
dv à Comwall,; est-ce que vous avez choisi de 
vous même d'être dans leur circonscription de 
Cornwall ou si le Ministère vous y a affecté? 

R = J'ai choisi moi-même, à la fin 

ça vient que les pilotes avaient la préférence de 


choisir leur éilréonseription, 


Le témoin continue en anglais la 
fin de son témoignage, puisla sé 


ance de cette journée est ajournée 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 
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à cinq heures et cinq. 


Je, soussigré , LÉO S hate ff 
ciel, dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la dés 

tion PL MTV est la transcriptio 


exatte et fidèle de mes notes sté- 


nographiques: 
FPE JAMAIS ECGNEE 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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